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Version | Datum Beskrivning Ansvarig
01.00 2013-02-19 Beslut om vagledning Arbetsgruppen for
ForkoVring

02.00 2015-11-13 Beslut om uppdaterad végledning

Kenneth Fors

02.00 fallit bort

02.10 2015-12-01 Korrigerat punkt 3.7.5 a d& en andring avsedd i version

Kenneth Fors

02.20 2016-01-11 Korrigerat punkt 3.11 k

Kenneth Fors

januari 2017

02.21 2017-04-12 | P&borjat uppdatering utifrdn ny FKV, som géller fr&n den 1

Kenneth Fors

02.22 2017-05-16 Sista utkast p& uppdaterad version

Kenneth Fors

03.00 2017-05-23 Beslut om uppdaterad végledning

Kenneth Fors

03.10 2017-10-23 Paborjat uppdatering utifrdn ny FKV med ny kategorisering
inforlivad, som galler frAn den 1 oktober 2017. | samband
med detta har &ven tillampningsbeslut och domar som har
meddelats sedan senaste uppdateringen inforlivats.

Anna Carlberg
Kenneth Fors

04.00 2017-11-24 Beslut om uppdaterad vagledning

Kenneth Fors

04.10 2018-10-22 Paborjat uppdatering med anledning av ny FKV med nytt
sanktionssystem, som géller frn den 1 mars 2018. |
samband med detta har aven tillampningsbeslut och domar
som har meddelats sedan senaste uppdateringen inforlivats.
Se andringsmarkeringar i marginalen.

Anna Carlberg
Kenneth Fors

Sjbberg

05.00 2018-12-18 Beslut om uppdaterad végledning av enhetschef Annika

Kenneth Fors

05.10 2019-01-21 Paborjat uppdatering med ett fatal redaktionella andringar.

Kenneth Fors

Sjbberg

06.00 2019-01-22 Beslut om uppdaterad végledning av enhetschef Annika

Kenneth Fors

Végledning vid tillampning av kér- och vilotider



}‘ TRANSPORT Stédjande dokument

A STYRELSEN Vagledning
Datum Version
2019-01-22 6.0

Den senaste versionen av styrande och stédjande dokument finns pa
Transporten, utskrivet dokument ar endast giltigt vid utskriftstillfallet

Innehall
1 INLEDNING ..ottt ettt sttt ettt e ettt e e s sabe e e e s snbe e e e s sabeeeeee 4
2 FORORDNINGAR OCH INFORMATIONSKALLOR .....cccceeveieviiieiecieeecie e 4
3 TILLAMPNING .....ootiiiiietettet ettt ettt sttt ettt st a e anis 5
3.1 Generella tillAMPNINGAT.......cooiiiiiiee e 5
3.2 KOrtider (B1-—B16) .......cccureiiieeeeiiiiiiieeeeee s s ssteiee e e e e e s e sntaan e e e e e e s nnnrnnneeae s 9
3.2.1  Daglig KOrtid (B1—B8) ......ccceeiiiiiiiiiiiiaaee ittt 9
3.2.2  KOrtider (B1—BLB)......ceeeeiiiiieeiiiiieeiiiiiee e siiee e e siiee e staee e sraee e 9
3.3 RASIEI (CLC3) eiiiiiiii ittt r e e e e e e e e e rrrreeae s 10
3.4 Viloperioder (D1-D21) ......cuueeeiiiiiiiiiieeee e eritieer e e e e s e e e e e e e e 11
3.4.1  Dygnsvila (D1-D12) .....ueeiiiiiiiiiiiiieeae et 11
3.4.2  Veckovila (D13—D21)....cccuiiiiiiiiiiieiee et 12
3.5 Undantaget avseende 12 dagar (EL1—E7) .....cccccceerviiiriieereeenniiiinneenenn, 13
3.6 Arbetsorganisation (F1—F3) .......cccooiiiiieiiiiire e 14
3.6.1  AckordskOrning (FL) ......cccoeeuiiiiimiieiaeeiaiiiieee et 14
3.6.2 Ejforenliga transporttidsscheman (F3) ........ccccccoiiiiiiiiiiinainnnnes 14
3.7 Installation av fArdskrivare (GL)......cccccceeviiiuiieeieee e 15
3.8 Anvandning av fardskrivare, forarkort eller diagramblad (H1-H21)...... 15
3.8.1 Ej besiktigad fardskrivare (HL) .......cccccouiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e 15
3.8.2 Anvéandning av flera, andras eller skadade férarkort (H2—H5).16
3.8.3 Ejfungerande eller felaktigt anvand fardskrivare (H6-H7) ...... 17
3.8.4  Ejinskickat material (H10—HL11)........cccooiiririreeeeriiiiinieeeeeeeenns 18
3.8.5 Felaktig hantering av diagramblad eller férarkort (H12)........... 20
3.8.6  Ingen manuell inmatning trots att detta kravs (H16) ................ 23
3.8.7 Anvéandning av diagramblad eller férarkort (H17-H21)............ 24
3.9 Inlamning av uppgifter (I1=15) ....cccuvvrieeee e 27
3.10 Fungerar inte pa fullgott Satt (J1—J2) ....ccovieveeiieiiecie ettt 28
3.11  Ifylld information (K1—K9) ......cooiiiiiiiiiieeiiie e 29
3.11.1 Information pa diagramblad (K1—=K8) ......c..cccceevvrevrivericeernnne. 29
3.11.2 Start- och slutland (K9).........oooiirieeiee e 31
3.12 Sanktionsavgift nar foretagskontroll inte har kunnat genomféras
(AVSNIEE 2) oo 31
313 OVNGL i FKV ettt ettt neneas 32
4  TRANSPORTFORETAGETS ANSVAR.....ccooiiiicticteetecte ettt 33
5 OSKALIGHETSBEDOMNING........cceotiieieeeeete ettt ettt 35
5.1  ProportionalitetSPrinCIPEN ......ccooiiviiiieie e e e sreee e 37

Dnr/Beteckning

TSG 2013-382

3(38)

Végledning vid tillampning av kér- och vilotider



}‘ TRANSPORT Stédjande dokument 4 (38)

A STYRELSEN vagledning
Datum Version
2019-01-22 6.0
Den senaste versionen av styrande och stédjande dokument finns pa Dnr/Beteckning
Transporten, utskrivet dokument ar endast giltigt vid utskriftstillfallet TSG 2013-382

1 Inledning

Syftet med den har vdgledningen ar att fortydliga hur Transportstyrelsen ska
tillampa de regler som galler for kor- och vilotider nér vi kontrollerar
transportforetag. Det ar reglerna som &r styrande och om det visar sig att
tillampningarna i vagledningen skulle motsédga dem &r det reglerna som
géaller.

Den hér versionen géller for 6vertradelser enligt forordningen (2004:865)
om kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m. som bérjade galla den 1 mars
2018. For overtradelser som begatts innan det géller tidigare versioner av
vagledningen.

2 Forordningar och informationskallor

Det ar tillampningen av reglerna i foljande forordningar som fortydligas i
vagledningen:

e forordning (EG) nr 561/2006%, forkortas KoV-forordningen i
vdagledningen

e forordning (EU) nr 165/20142, forkortas fardskrivarférordningen

e forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare,
m.m., forkortas FKV.

Ytterligare information inom omradet kor- och vilotider finns ocksa i
foljande dokument:

e Trace — En forklaring av férordning (EG) nr 561/2006 for att bidra
till en harmoniserad tillampning vid végkontroller

e Strategi for tillsyn och kontroll av yrkestrafiken av vag (TSV 2014-
1246)

e kommissionens Vagledning 1-8°.

 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om &ndring av radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG)

nr 2135/98 samt om upphévande av rédets forordning (EEG) nr 3820/85

2 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare vid
vagtransporter, om upphéavande av rédets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid vagtransporter och om
andring av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vagtransportomradet

% Vagledningarna (Guidance notes) finns pd kommissionens hemsida:
https://ec.europa.eu/transport/modes/road/social_provisions/driving_time/guidance_notes_en
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3 Tillampning

3.1 Generella tillampningar

a) Ar bestammelserna tillampliga pa privatpersoner eller géller de endast
forare som &r anstéllda vid transportforetag?

Bestammelserna i KoV-férordningen ska tillampas pa alla forare oavsett om
de far betalt eller inte. Det galler oavsett om de kor sjalva som privat-
personer eller ar anstéllda vid ett transportforetag eller nagot annat foretag.

b) Vilka fordon ska omfattas av en féretagskontroll och vilka ska undantas?
I en foretagskontroll kontrollerar Transportstyrelsen i regel hela transport-
foretagets verksamhet som omfattas av KoV-férordningen. Det inkluderar
alla fordon som omfattas av artikel 2 i KoV-férordningen och som ett
transportforetag ager eller som finns anmalda pa foretagets yrkestrafik-
tillstand under kontrollperioden.

Ett fordon som drar ett specialkonstruerat slap som inte kan bara gods
omfattas av reglerna, eftersom det & majligt att transportera gods med
dragfordonet.

Fordon som omfattas av undantagen i artikel 3 i KoV-férordningen eller 2
kap. i FKV ska inte inga i kontrollen, forutsatt att de ar undantagna under
hela kontrollperioden enligt punkt 3.1 d i vagledningen.

Om ett fordon anvands for att frakta ett arbetsredskap och fordonet utgér
driftkéllan for redskapet, exempelvis en brunnsborr, omfattas det inte av
KoV-férordningen (se exempelvis dom fran Kammarratten i Sundsvall, mal
nr 2607-15).

c) Behdover transportforetaget visa att ett fordon inte anvants under
kontrollperioden?

For att ett fordon som omfattas av bestdmmelserna inte ska omfattas av
foretagskontrollen pa grund av att det inte anvants ska transportforetaget ge
en narmare beskrivning av omstandigheterna for det enskilda fordonet.
Beskrivningen ska kunna beddmas som sannolik och bedémningen ska vara
restriktiv.

Om ett foretag uppger att ett fordon har anvants i ett annat transportforetags
verksamhet, trots att det kontrollerade foretaget agt eller haft fordonet pa sitt
trafiktillstand, behdvs en narmare beskrivning av omstandigheterna for att
fordonet inte ska omfattas av kontrollen. Beskrivningen ska kunna bedémas
som sannolik och bedémningen ska vara restriktiv.

Végledning vid tillampning av kér- och vilotider
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Om ett fordon har varit avstéllt eller haft kérférbud under kontrollperioden
ska det beddmas som att det inte anvénts i trafik och ska darfor inte omfattas
av kontrollen. Om det framkommer indikationer pa att ett fordon har
anvants trots att det har varit avstallt eller haft kérforbud ska det omfattas av
kontrollen om inte foretaget kan visa att det inte anvants.

d) Behover transportforetaget vid en foretagskontroll gora det sannolikt att
undantagen transport har skett?

For att ett fordon som omfattas av artikel 2.1 i KoV-férordningen inte ska
omfattas av foretagskontrollen pa grund av att det varit undantaget ska
transportforetaget ge en narmare beskrivning av hur fordonet anvants.
Forklaringen ska kunna bedémas som sannolik och beddmningen ska vara
restriktiv. Om foretaget skickar in intyg och handlingar for att bevisa att ett
fordon borde undantas sa ska vi ta hansyn till dem i var bedémning.

e) Vad menas med icke-kommersiell transport i undantaget i artikel 3 h i KoV-
forordningen?

Med icke-kommersiell transport i undantaget i artikel 3 h menas transport
som inte utfors i forvarvsverksamhet, till exempel privat transport eller
transport i hobbyverksamhet. Utfors transporterna privat eller i
hobbyverksamhet kan undantaget i artikel 3 h tillimpas.* Om det ar
tveksamt ifall det handlar om forvarvs- eller hobbyverksamhet, far fragan
avgoras i det enskilda &rendet.

Den har tillampningen bekréftas i forhandsavgorande i Lundbergsfallet fran
EU-domstolen (mal C-317/12).

f) Kan ett transportforetag fa ett beslut om sanktionsavgift for en
overtradelse som foraren har fatt ordningsbot for?

Transportforetagets och forarens handlingar utgor olika dvertradelser av
bestammelserna. Darmed saknar det betydelse i forhallande till foretaget att
ett forelaggande om ordningsbot utfardats mot foraren (se exempelvis dom
fran Kammarratten i Sundsvall, mal nr 183-14).

Artikel 19.1 i KoV-forordningen behdver lasas ihop med artikel 10.3. Av
artikel 10.3 framgar att ett transportforetag ska vara ansvarigt for
overtradelser som begatts av foretagets forare.

Ett undantag finns for transportféretag som drivs som enskild néringsidkare
(enskild firma), eftersom transportforetaget och foraren ar samma person.
Om foretagaren i egenskap av forare fatt en ordningsbot eller
sanktionsavgift vid en vagkontroll for en 6vertradelse ska den dvertradelsen

4 For vagledning av hobbyverksamhet, se Skatteverkets webbplats:
http://www.skatteverket.se/download/18.18e1b10334ebe8bc8000115004/kapitel_05.pdf
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inte tas med vid prévning av foretagets sanktionsavgift. Det ar foretagaren
som ska kunna visa att pafoljden redan har paforts vid vagkontroll, enligt
artikel 20 i KoV-forordningen.

g) Vad anses vara kortid?

Kortid ar i regel den tid som registreras som korning av fardskrivaren. Om
ett fordon har framforts under en sa kort tid att fardskrivaren inte har
registrerat aktiviteten kdrning ska det inte anses att kdrning har skett. Det
framgar av definitionen av kortid i artikel 4 i KoV-férordningen. Detta blir
mest aktuellt for digital fardskrivare, fran och med den férsta generationens
andra version, eftersom ett fordon kan framforas upp till 29 sekunder under
en kalenderminut utan att det registreras kortid i den typen av fardskrivare.

h) Hur ska vi ta hansyn till fardskrivarnas minutrakning?

Eftersom analysverktyg och fardskrivare kan redovisa mer tid &n den
egentliga aktivitetens langd ska det vid bedémningen av Overtradelser
kompenseras enligt féljande.

e Vid registrering med analoga fardskrivare ska avvikelser pa upp till
tva minuter inte betraktas som overtradelser. Skalet till detta ar att
sékerstélla att Overtradelse verkligen har &gt rum, eftersom all
analysutrustning ar anpassad till den minutuppldsning som finns i de
digitala fardskrivarna. Det innebar att &ven om den analoga
fardskrivaren registrerar aktiviteter med en storre noggrannhet an de
digitala motsvarigheterna, kan inte analysverktygen ta hénsyn till
det.

e Vid registrering med forsta generationens forsta version av digitala
fardskrivare ska avvikelser pa upp till tre minuter inte betraktas som
Overtradelser. Skélet till detta ar att sékerstalla att Overtradelse
verkligen har dgt rum med tanke pa minutrakningen i denna typ av
fardskrivare. Denna minutrdkning ska inte kombineras med den
tillatna toleransen for manga korta stopp i kommissionens
Végledning 4.

e Vid registrering fran och med forsta generationens andra versions
digitala fardskrivare ska avvikelser pa upp till tva minuter inte
betraktas som overtradelser. Skalet till detta ar detsamma som ovan,
att sakerstélla att Gvertradelse har 4gt rum med tanke pa
minutrakningen i denna typ av fardskrivare.

Minutrakningen ska endast anvandas vid bedémning av om en dvertradelse
skett eller inte. Den ska inte anvéndas i syfte att sdnka allvarlighetsgraden
for en Overtradelse, eftersom Overtrédelsen i det fallet &r konstaterad.

Végledning vid tillampning av kér- och vilotider
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Minutrakningen ska heller inte tillampas om den leder till att en ny
Overtradelse skapas, &ven om den har en lagre allvarlighetsgrad an den
ursprungliga.

Minutrakning ska enbart tillampas pa évertradelser som ar tidsbaserade, om
inget annat anges i vagledningen. Med tidsbaserade Overtradelser menas
sadana som kan uppsta pa grund av fardskrivarens satt att rakna tid och
registrera aktiviteter.

Ett exempel dr en forare som under sin dygnsvila satter i sitt forarkort i en
fardskrivare efter att ha vilat i atta timmar och trettio minuter. Fardskrivaren
registrerar tva minuter annat arbete, sedan tar féraren ut kortet. Efter tva
timmar och trettio minuter sétter foraren i kortet igen utan att gora en
manuell inmatning for den perioden. Har ska minutrakningen tillampas pa
Overtradelsen av reglerna for dygnsvila, men inte for saknad manuell
inmatning eftersom den dvertradelsen inte &r tidsbaserad utan har med
kortanvandningen att gora.

i) Vem har bevisbdrdan vid kontroll, motparten eller Transportstyrelsen?
Transportstyrelsen ska kunna visa och gora sannolikt att en dvertradelse har
begatts. Exempelvis kan registreringar i fardskrivaren anses vara bevis for
att Overtradelse skett.

Transportforetaget ska darefter kunna visa att det inte ar fraga om en
Overtradelse, exempelvis genom att skicka in ytterligare uppgifter. Om de
uppgifterna tyder pa att det inte ar en 6vertradelse och det inte finns nagot
annat i arendet som talar for det, far vi anse att foretaget har gjort det
sannolikt att det inte handlar om en Gvertradelse. Da faller det tillbaka pa
oss att peka pa omstandigheter som talar for att det &nda skulle vara en
overtradelse. Det kan med andra ord inte stallas nagot krav pa full bevisning
fran transportforetagets sida vid den hér typen av invandning (se exempelvis
domar fran Kammarratten i Sundsvall, mal nr 519-15 och 229-16).

Kan vi trots de nya uppgifterna fortfarande visa och géra sannolikt att
Overtradelse skett har bevisbordan uppfyllits.

j) Vilka handlingar far Transportstyrelsen begéara in vid foretagskontroll?
Alla relevanta handlingar for foretagskontroll far begaras in. Det innebar att
Transportstyrelsen kan begéra in de handlingar som behovs for att kunna
kontrollera de uppgifter som rdknas upp i 7 kap. 8, 9 och 12 8§ FKV.

k) Vilka férare omfattas av transportféretagets ansvar?

Alla forare som utfor fardskrivarpliktig transport i foretagets
transportverksamhet omfattas av foretagets ansvar enligt artikel 10 i KoV-
forordningen. Det inkluderar dven inhyrda forare (se exempelvis dom fran

Végledning vid tillampning av kér- och vilotider
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Forvaltningsratten i Falun, mal nr 817-13). Om en forare har framfort ett
fordon som omfattas av foretagskontrollen ar det transportforetaget som ska
kunna visa att foraren inte omfattats av foretagets transportverksamhet och
darfor inte ska inga i kontrollen.

[) Nar kan undantag enligt artikel 12 i KoV-férordningen tillampas?

For att omfattas av artikel 12 i KoV-férordningen kravs det att alla delar av
artikeln ar uppfyllda. Det innebér dels att det ska rora sig om en extraordinar
avvikelse i enlighet med kommissionens Végledning 1, dels att foraren
anger skalen for avvikelsen pa diagrambladet eller en utskrift fran
fardskrivaren senast nar foraren nar fram till en lamplig plats att stanna pa.
Om foraren inte uppfyller bada kraven ska inte artikel 12 tillampas.

3.2  Kortider (B1-B16)

3.2.1 Daglig kortid (B1-B8)

a) Nar ska 7-timmarsregeln tillampas?

7-timmarsregeln ska tillampas vid berékning av daglig kortid i samband
med for kort dygnsvila. Enligt en rekommendation fran kommissionen i
juni 2011 ska en viloperiod om 7 timmar eller langre anses vara en
dygnsvila, &ven om den ar for kort. Detta for att den dagliga kortiden pa
vardera sidan om en ej godkand vila inte ska laggas ihop.

3.2.2  Kértider (B1-B16)

a) Maste transportforetaget hanvisa till kommissionens Vagledning 4 for att
den ska tillampas, eller ska den tillampas pa eget initiativ av
Transportstyrelsen?

Fragan galler enbart forsta generationens forsta version av digital
fardskrivare.

Végledning 4 om manga korta stopp ska inte tillampas pa eget initiativ av
Transportstyrelsen. Provning ska goras om transportforetaget hanvisar till
vagledningen eller framfor sddana synpunkter att det star klart att sa bor ske.

b) Racker det med att invanda att man har haft manga korta stopp och
hanvisa till kommissionens Vagledning 4 eller kravs nagot mer?

Transportforetaget ska ge en forklaring varfor dess verksamhet omfattas av
Végledning 4. Sedan far Transportstyrelsen utifran den avgéra om
Végledning 4 ska tillampas eller inte. Utgangspunkten ska vara att
forklaringen ar sannolik och att nagon narmare utredning inte behovs.

c) Vilka konsekvenserna far tillampningen av kommissionens Vagledning 4?
Vid tillampning av Végledning 4 kan konsekvenser uppkomma.

Végledning vid tillampning av kér- och vilotider
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Végledningen innebdr att en kdrperiod kan bli 4 timmar och 45 minuter
(istallet for 4 timmar och 30 minuter). Det i sin tur leder till att den dagliga
kortiden kan bli max 9 timmar och 30 minuter (alternativt 10 timmar och 30
minuter vid utdkad daglig kortid; den utokade kortiden ger inte rétt till
ytterligare tolerans for manga korta stopp). Den tillatna avvikelsen enligt
Végledning 4 ska betraktas som annat arbete, sa att vila eller rast inte
forlangs.

Tillagg pa 15 minuter kan endast goras nar en hel kérperiod om 4 timmar
och 30 minuter har korts (se exempelvis dom fran Kammarratten i
Sundsvall, mal nr 185-14). Det innebar aven att det enbart &r de
sammanlagda godkanda tillaggen som kan anvandas vid exempelvis
overskriden daglig kortid. Om en forare har godkanda korperioder utan
tillagg under en arbetsdag, kan foéraren inte tillgodorakna sig 30 minuter
tillagg efter 9 timmars korning. Om féraren daremot har tva kérperioder om
4 timmar och 40 minuter vardera och som bada innehaller manga korta
stopp, far den dagliga kortiden vara 9 timmar och 20 minuter utan vidare
atgard. Samma princip galler vid kontroll av langre perioder.

Berakningsmodellen att tillata ett avdrag om en minut per koraktivitet ska
inte tillampas.

3.3 Raster (C1-C3)

a) Maste transportforetaget hanvisa till kommissionens Vagledning 4 for att
den ska tillampas, eller ska den tillampas pa eget initiativ av
Transportstyrelsen?

Fragan galler enbart forsta generationens forsta version av digital
fardskrivare.

Végledning 4 om manga korta stopp ska inte tillampas pa eget initiativ av
Transportstyrelsen. Provning ska ske om transportforetaget hanvisar till
vagledningen eller framfor sddana synpunkter att det star klart att sa bor ske.

b) Racker det med att invanda att man har haft manga korta stopp och
hanvisa till kommissionens Vagledning 4 eller kravs nagot mer?

Transportforetaget ska ge en forklaring varfor dess verksamhet omfattas av
Végledning 4. Sedan far Transportstyrelsen utifran den avgéra om
Végledning 4 ska tillampas eller inte. Utgangspunkten ska vara att
forklaringen ar sannolik och att nagon narmare utredning inte behovs.

c) Vilka konsekvenserna far tillampningen av kommissionens Vagledning 4?
Vid tillampning av Végledning 4 kan konsekvenser uppkomma.

Végledning vid tillampning av kér- och vilotider
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Végledningen innebdr att en kdrperiod kan bli 4 timmar och 45 minuter
(istallet for 4 timmar och 30 minuter). Det i sin tur leder till att den dagliga
kortiden kan bli max 9 timmar och 30 minuter (alternativt 10 timmar och 30
minuter vid utdkad daglig kortid; den utokade kortiden ger inte rétt till
ytterligare tolerans for manga korta stopp). Den tillatna avvikelsen enligt
Végledning 4 ska betraktas som annat arbete, sa att inte vila eller rast
forlangs.

Tillagg pa 15 minuter kan endast goras nar en hel kérperiod om 4 timmar
och 30 minuter har korts (se exempelvis dom fran Kammarratten i
Sundsvall, mal nr 185-14). Det innebar aven att det enbart &r de
sammanlagda godkanda tillaggen som kan anvandas vid exempelvis
overskriden daglig kortid. Om en forare har godkanda korperioder utan
tillagg under en arbetsdag, kan foéraren inte tillgodorakna sig 30 minuter
tillagg efter 9 timmars korning. Om féraren daremot har tva kérperioder om
4 timmar och 40 minuter vardera och som bada innehaller manga korta
stopp, far den dagliga kortiden vara 9 timmar och 20 minuter utan vidare
atgard. Samma princip galler vid kontroll av langre perioder.

Berakningsmodellen att tillata ett avdrag om en minut per koraktivitet ska
inte tillampas.

d) Ska det vara mojligt att "rasta bort sig”, det vill sdga ta en extra rast s att
foraren gor sig skyldig till en dvertradelse?

Nej. Om det visar sig att féraren har en rast for mycket som leder till en
overtradelse ska Transporstyrelsen bortse fran den.

Av Trace-dokumentet framgar foljande (se rast-exemplen pas. 36 i
avsnitt 2.2.7.3, Vagkontroller i den svenska utgavan):

”Med denna fordelning illustreras missforhallandet att alltfér manga raster
som fordelas fel over korperioden utgor en Overtradelse av forordningen.
[...] Kontrolltjanstemannen kan se sadana dvertradelser som tekniska och
ringa. De bor snarare leda till goda rad an en sanktion.”

3.4 Viloperioder (D1-D21)

3.4.1 Dygnsvila (D1-D12)

a) Hur kort kan en otillréacklig dygnsvila vara?

Enligt en rekommendation fran kommissionen i juni 2011 ska en viloperiod
om 7 timmar eller 1&ngre anses vara en dygnsvila, &ven om den &r for kort.
Transportstyrelsens uppfattning &r att rekommendationen ska féljas vid
berdkning av sammanlagd daglig kortid.

Végledning vid tillampning av kér- och vilotider
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Var uppfattning ar att den langsta viloperioden, om minst tre timmar, inom
en 24-timmarsperiod ska betraktas som dygnsvila. Néasta 24-timmarsperiod
paborjas vid slutet av den vilan. Tre timmar beror pa den kortast mojliga
delen av en dygnsvila (tre plus nio timmar utgér en delad dygnsvila) da
kortare registrerade vilor &n sa &r att anse som rast.

b) Ska det vara mojligt att ”vila bort sig”, det vill sagatatva reducerade
dygnsvilor inom samma 24-timmarsperiod vilket kan leda till for manga
reducerade dygnsvilor under arbetsveckan?

Nej. Om foraren tar tva vilor om minst nio timmar inom samma 24-
timmarsperiod efter féregaende vila ska inte en ny kérdag paborjas efter den
forsta vilan, trots att den &r en godkand reducerad dygnsvila. De tva vilorna
ska anses vara en delad dygnsvila (9+9 timmar).

c) Nar far en forare réatt att ta tre nya reducerade dygnsvilor?

For att en forare ska fa ratt att ta ut tre nya reducerade dygnsvilor kravs en
veckovila om minst 24 timmar, oavsett om det ar en godkénd reducerad
veckovila eller en otillracklig normal veckovila.

3.4.2 Veckovila (D13-D21)

a) Hur ska en dubbel veckovilai enlighet med Trace-dokumentet férlaggas
for att kunna raknas till tva veckor?

En veckovila som stracker sig fran en vecka till en annan far i regel
tillraknas endera veckan men inte bada. | Trace, avsnitt 2.2.8.3, har det
resonemanget vidareutvecklats till att en veckovila som &r minst 69 timmar
(45+24 timmar) och som stracker sig fran en vecka till en annan kan
tillgodoraknas bada veckorna. Det finns inget krav pa hur stor del av vilan
som ska finnas i endera veckan for att det ska bli aktuellt — det racker med
att den till viss del finns i bada veckorna for att kunna réknas till bada
veckorna.

b) Nar far en reducerad veckovila tas?

En reducerad veckovila far enbart tas om det finns en godkénd normal
veckovila foregaende vecka. Enligt definitionen av reducerad veckovila i
artikel 4 i KoV-forordningen far en veckoviloperiod forkortas under
forutsattning att villkoren i artikel 8.6 ar uppfyllda. Dar framgar att man
under tva pa varandra foljande veckor ska ha tva normala veckovilor eller
en normal och en reducerad veckovila. Det innebér att om det under en
vecka inte finns en godkéand normal veckovila far det heller inte finnas en
reducerad veckovila ndstkommande vecka.

En otillracklig normal veckovila under den forsta veckan innebér inte att
man har rétt till en reducerad veckovila ndstkommande vecka.

Végledning vid tillampning av kér- och vilotider
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¢) Nar och hur ska kompensering for reducerad veckovila tas?
Kompensering for en reducerad veckovila ska pabdrjas innan slutet av den
tredje veckan efter veckan da den reducerade veckovilan tagits.

Det &r tillatet att kompensera en reducerad veckovila i samband med en
annan reducerad veckovila.

Kompenseringen far aldrig leda till att det uppstar en Gvertradelse for den
vila som kompensationen tas i samband med. Om man exempelvis ska
kompensera en reducerad veckovila med 20 timmar far den kompensationen
inte tas i samband med en vila som &r 28 timmar, eftersom det leder till en
for kort dygnsvila (8 timmar).

d) Nar har man en for kort reducerad veckovila?

Normal veckovila ar en viloperiod om minst 45 timmar enligt artikel 4 h i
KoV-forordningen. Om foraren har tagit en kompensation men vilan
understiger 24 timmar, ska 6vertrddelsen D13-D15 (otillrécklig reducerad
veckovila) paforas. Om foraren inte har tagit en kompensation, ska det
betraktas som 6vertradelse D16-D18 (otillracklig normal veckovila).

Nér en forare har tagit en kompensation men vilan understiger 24 timmar,
ska kompensationen uppga till normal veckovila. Den sammanlagda vilan
ska alltsa vara 45 timmar (se artikel 8.6 andra strecksatsen i KoV-
forordningen).

e) Hur ska 6vertradelserna D19-D21, fér sent inledd veckovila, tillampas?
Overtradelserna ska tillampas om det finns en godkéand veckovila som ar
inledd som senast 24 timmar for sent, det vill sdga inom sju 24-
timmarsperioder fran féregaende veckovila. Det beror pa att det under varje
kalendervecka maste finnas minst en veckovila.

3.5 Undantaget avseende 12 dagar (E1-E7)

a) Hur ska overtradelserna E1-E3, for sent inledd veckovila, tillampas?

Nér en forare tillampar undantaget for tillfallig internationell
persontransport och far skjuta upp veckovilan med sex 24-timmarsperioder.
Overtradelserna E1-E3 ska tillampas om det finns en godkand forlangd
veckovila som &r inledd som senast 24 timmar for sent, det vill sdga inom
tretton 24-timmarsperioder fran foregdende veckovila.
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3.6 Arbetsorganisation (F1-F3)

3.6.1 Ackordskdrning (F1)

a) Hur kontrolleras ackordskérning?

Transportstyrelsen kontrollerar ackordskorning nar nagon extern
uppmarksammar oss pa det. Att vi sjalva inte tar initiativ till en sddan
kontroll beror pa att vi har svart att fanga upp ackordskorning utifran det
material vi skulle kunna begdra in: avtal, I6nelistor med mera. De uppgifter
som kommer in fran annan an transportforetaget ska kommuniceras och
utifran yttrandet fran transportforetaget far vi avgora hur fragan ska beredas
vidare.

Viss vagledning finns i domar som ror tillampningen av 6vertradelse F1. |
domarna har forvaltningsratten resonerat att en milersattning som utgor 5,2
procent av forarens bruttolon utgor ett véasentligt 16netillagg. Att
ersattningen ar vasentlig och kopplad till den tillryggalagda stréckan medfor
att den dr av en sadan art att den uppmuntrar till 6vertradelser mot kor- och
vilotiderna. Det géller oavsett om foraren i fraga vid kontrolltillfallet ocksa
har begatt 6vertradelser mot kor- och vilotider eller inte (se exempelvis
domar fran Forvaltningsratten i Falun, mal nr 184-14, 5929-14 och 6143-
14).

3.6.2 Ejforenliga transporttidsscheman (F3)

a) Hur kontrolleras 6vertradelse F3?

For att vi ska gora en kontroll maste det finnas indikationer pa oférenliga
transporttidsscheman. Hur mycket som ska kontrolleras ska bestdammas
utifran det enskilda drendet. Transporttidsscheman och avtal som inte foljer
KoV-forordningen ar grund for dvertradelse F3.

Om Transportstyrelsen har fétt in kopior av transporttidsscheman vid
kontroll av transportforetag, kan de ligga till grund for kontroll av
exempelvis en lastbilscentral. | dessa fall finns méjlighet att pafora
sanktionsavgift enligt F3. Vi har mojlighet att pafora sanktionsavgift utan att
forst genomfora en foretagskontroll, forutsatt att foretaget far mojlighet att
yttra sig innan vi fattar beslut.

b) Har Transportstyrelsen réatt att begéara in transporttidsscheman och andra
dokument som exempelvis I6nelistor?

Ja, Transportstyrelsen har réatt att begdra in det material som &r relevant for
den kontroll som ska goras enligt 7 kap. 8, 9 och 12 §8 FKV.

Végledning vid tillampning av kér- och vilotider
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3.7 Installation av fardskrivare (G1)

a) Hur ska dvertradelse G1 paforas?

G1 ska paforas per kalenderdygn under kontrollperioden. Om féretaget kan
gora sannolikt vilka arbetsdagar transport utan fardskrivare har utforts ska
overtradelser enbart paforas de dagarna. Vad som bedéms som sannolikt
maste avgoras i det enskilda fallet.

3.8 Anvandning av fardskrivare, forarkort eller diagramblad
(H1-H21)

3.8.1 Ejbesiktigad fardskrivare (H1)

a) Hur ska overtradelse H1 beradknas?

H1 ska paforas per kalenderdygn som ett fordon med digital fardskrivare
framfors (se exempelvis dom fran Hogsta forvaltningsdomstolen, mal nr
881-15). Ror dvertradelsen en analog fardskrivare ska den paftras en gang
per arbetsdag for foraren.

Overtradelserna H1 och H6 utesluter inte varandra. Om ett fordons
fardskrivare exempelvis visar sig vara for sent besiktigad och dessutom ha
brister, ska bada overtradelserna paforas.

b) Ska uppgifter som registreras av en ej besiktigad fardskrivare anses vara
otillforlitliga och bortses fran i kontrollen?

Nej. Uppgifterna som registreras av fardskrivaren ska anvandas i vanlig
ordning, om det inte framgar av uppgifterna att fardskrivaren har registrerat
felaktigt. Om fardskrivaren registrerat felaktigt ska 6vertradelse H6
tillampas och uppgifterna anses vara obrukbara. Overtradelse H1 kvarstar
ocksa enligt punkt 3.8.1 a.

c) Nar utgor 6verlappningar av uppgifter grund for dvertréadelse och hur ska
de beréknas?

Nar klockan i en digital fardskrivare gar fel kan det innebéra att uppgifter
fran tva fardskrivare registreras vid samma tidpunkt i fardskrivarna. Om
man exempelvis anvander en fardskrivare som gar fel med en timme framat
i tiden och sedan byter till en fardskrivare dar klockan gar ratt, sa kommer
det registreras dubbla uppgifter for en och samma timme. Né&r det sker ges
ett meddelande av fardskrivaren (handelsen ”Overlappning av tider”).

Overlappningar upp till 20 minuter &r inte grund for dvertradelse, men om
klockan i en digital fardskrivare gar fel med mer &n 20 minuter maste en
ny besiktning av fardskrivaren ske (se avsnitt VI, punkt 4, i bilaga 1B till
fardskrivarforordningen). Om det i en foretagskontroll finns en
6verlappning av tid som overstiger 20 minuter ar det grund for 6vertradelse
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H1 enligt tillampningen i punkt 3.8.1 a for det fordon som orsakar
overlappningen. Om det av arendet framgar att klockan gar fel i tva digitala
fardskrivare och éverlappning enbart sker mellan de fordonen kan den vara
upp till 40 minuter innan den blir grund for Gvertradelse.

Om det av kalibreringsuppgifterna gar att konstatera att klockan stallts fel
vid en besiktning av fardskrivaren ska det ha hunnit passera 28 dagar (ett
kopieringsintervall for forarkort) innan 6vertradelse pafors, eftersom
handelsen registreras pa forarkortet.

Om det av fardskrivaruppgifterna inte gar att konstatera fran vilken tidpunkt
som klockan i fardskrivaren har gatt fel ska dvertradelser paforas fran den
forsta dagen d& handelsen ”Overlappning av tider” intraffar.

Om fordonet har varit inhyrt eller inlanat ska 28 dagar ha hunnit passera
fran forsta gangen fordonet anvands i transportforetagets verksamhet.

Vid beddmning av 6vertradelser som skett vid transport med ett fordon
utrustat med en digital fardskrivare vars klocka gar fel ska hansyn tas till
den Overlappning som har kunnat konstateras. Detta géller inte om
overlappningen &r orimligt 1ang, exempelvis flera dagar.

d) Kan ett transportforetag hallas ansvarigt om en verkstad inte utfort en
kalibrering av fardskrivaren i samband med reparation?

Ja, fOretaget ar ansvarigt for att utrustningen fungerar korrekt, vilket innebar
att det ska kontrollera att fardskrivaren fungerar och ar kalibrerad pa rétt satt
efter en reparation.

3.8.2 Anvandning av flera, andras eller skadade férarkort (H2—H5)

a) Hur ska Transportstyrelsen agera nar en forare har tva forarkort? Ska
nagon mer atgard vidtas utover att pafora 6vertradelse H2-H5?

Om Transportstyrelsen kan konstatera att det &r 6vertréadelse enligt

artikel 27 i fardskrivarférordningen och att sanktionsavgift kan paféras
enligt H2-H5 i bilagan till FKV, ska vi fortsétta att utreda drendet oavsett
om vi kommer att anméla brott eller inte. | de har fallen ska vi kontakta
enheten for juridik (VJj) om misstanke om brott féreligger.

b) Nér blir ett forarkort ogiltigt och hur ska 6vertradelse H2 tillampas?

Ett forarkort blir ogiltigt nar dess giltighetstid har gatt ut eller i samband
med att kortet anmals som inte fungerande, férkommet eller stulet. Det
innebdr exempelvis att om en forare forlustanmaler sitt forarkort och sedan
aterfinner det far det kortet inte langre anvéandas. Foraren ska istéllet
anvanda den bestdmda reservrutinen enligt artikel 35.2 i fardskrivar-
forordningen till dess foraren har fatt ett ersattningskort.

Végledning vid tillampning av kér- och vilotider
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Om féraren anvander ett ogiltigt kort utgor det en dvertradelse H2. Det &r en
overtradelse varje gang foraren satter i forarkortet i en fardskrivare, eller vid
varje arbetsdags borjan om forarkortet har suttit i fardskrivaren under den
foregaende vilan.

c) Nar kan det konstateras att ett forarkort som inte ar férarens eget giltiga
kort har anvants, féorutom vid bar garning vid vagkontroll?

Kérning pa annans kort kan konstateras om en forare eller ett transport-
foretag gor det sannolikt att det inte &r kortinnehavaren som framfort
fordonet. Det kan leda till tva olika bedémningar:

e Om korningen inte omfattas av eller &r undantagen regelverken ar
det en dvertradelse H12 eftersom kortinnehavaren inte tagit ut
forarkortet nar han eller hon lamnat ifran sig fordonet.

e Om korningen ar fardskrivarpliktig &r det en 6vertradelse H4
eftersom en forare framfort fordonet pa annan forares kort trots krav
pa att anvanda eget forarkort.

3.8.3 Ejfungerande eller felaktigt anvand fardskrivare (H6—H7)

a) Hur ska o6vertradelse H6 beraknas?
H6 ska paforas per kalenderdygn som ett fordon framfors och bristen kan
konstateras.

Overtradelserna H1 och H6 utesluter inte varandra. Om ett fordons
fardskrivare exempelvis visar sig vara for sent besiktigad och dessutom ha
brister, ska bada overtradelserna paforas.

b) Om inget eller fel registreringsnummer ar angivet i en digital fardskrivare,
utgor det grund for dvertradelse?

Ja. Eftersom fardskrivaren registrerar data pa fel registreringsnummer utgor
det en Gvertradelse H6 eftersom fardskrivaren far anses ha brister.

En grundforutsattning for att pafora vertradelse i dessa fall ar att
transportforetaget har haft mojlighet att upptécka felet, exempelvis att det
har hunnit passera ett kopieringsintervall om 90 dagar sedan felet uppstod
(till exempel efter forsta installation eller senaste besiktning).

Fardskrivaruppgifterna ska inkluderas i foretagskontrollen i vanlig ordning
eftersom bristen beror pa en felaktig hantering av fardskrivaren och inte ett
funktionsfel i registreringen.
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c) Om inget eller fel landsprefix &r angivet i en digital fardskrivare, utgér det
grund fér 6vertradelse?

Ja. Eftersom den registrerar data pa fel landsprefix utgér det évertradelse H6
eftersom fardskrivaren far anses ha brister.

En grundforutsattning for att pafora vertradelse i dessa fall ar att
transportforetaget har haft mojlighet att upptécka felet fore dvertrédelsen,
exempelvis att det har hunnit passera ett kopieringsintervall om 90 dagar
sedan felet uppstod (till exempel efter forsta installation eller senaste
besiktning).

Fardskrivaruppgifterna ska inkluderas i foretagskontrollen i vanlig ordning
eftersom bristen beror pa en felaktig hantering av fardskrivaren och inte ett
funktionsfel i registreringen.

d) Ar det en dvertradelse H6 om en analog fardskrivare registrerar en eller
flera uppgifter fel, och ska man i de fall det ar mojligt aven anvénda de
registreringar som skett korrekt?

Om en analog fardskrivare registrerar felaktigt utgor det en dvertradelse H6
enligt punkt 3.8.3 a. Ovriga registrerade uppgifter pa bladet ska inte
anvandas vid kontrollen, med undantag fér om det ar hastighetsgrafen som
visar fel men aktivitets- och kilometergrafen stimmer 6verens.

e) Kan Overtradelse H6 och J2 péaforas vid samma tillfalle?

Ja, Overtradelserna H6 och J2 utesluter inte varandra. Om fardskrivaren
visar sig ha brister utgor det en vertréddelse H6 enligt punkt 3.8.3 a. Om
bristen bestar av att fardskrivaren inte registrerar korrekt ska foraren
anvanda reservrutinen i enlighet med artikel 37.2 i fardskrivarférordningen.
Om foraren inte gor det ska dven Overtradelse J2 paforas.

f) Vad omfattas av dvertradelse H7?

Overtradelse H7 omfattar alla de krav som stalls upp i artikel 33.1 i
fardskrivarférordningen. Om féraren har ett otillrackligt antal diagramblad
med sig, om diagrambladen inte ar typgodkéanda for den aktuella
fardskrivaren eller om det finns otillrackligt med utskriftspapper for att
kunna gora en utskrift fran fardskrivaren ar det en 6vertradelse H7.

3.8.4 Ejinskickat material (H10-H11)

a) Nar ska dvertradelse H10 respektive H11 tillampas?

Om material saknas vid en foretagskontroll &r det i forsta hand 6vertradelse
H11 som ska tillampas. Det beror pa att Transportstyrelsen till en borjan
enbart kan konstatera att materialet pa begéran inte har 6verlamnats till
myndigheten.
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Om det av andra uppgifter i darendet framkommer omsténdigheter som visar
att transportforetaget i sjalva verket inte har bevarat uppgifterna fran forsta
borjan ska Gvertradelse H10 paforas istéllet for H11.

b) Hur ofta ska 6vertradelser enligt H10 eller H11 tillAmpas i ett enskilt
arende?

H10 eller H11 ska tillampas beroende pa vilket material som saknas vid en
foretagskontroll.

e Diagramblad: Overtradelsen paférs en gang per fordon per
kontrollperiod (exempelvis vid konstaterad kilometerdifferens).

e Fordonsenhets- och forarkortsuppgifter: Overtradelsen pafors en
gang per forare respektive per fordon per kontrollperiod.

c) Nar évergar H10 eller H11 till att omfattas av avsnitt 2, det vill saga att
foretagskontroll inte kan genomfoéras?

Gransen mellan H10 eller H11 och avsnitt 2 i bilagan till FKV avgors fran
fall till fall och skalet till detta ar lydelsen i 9 kap. 7 § andra stycket FKV.

Utgangspunkten vid bedomningen ar om Transportstyrelsen fatt in
tillrackligt med material fran transportforetaget for att kunna ge en
uppfattning om huruvida foretaget foljer bestdmmelserna eller inte (se
exempelvis dom fran Kammarréatten i Sundsvall, mal nr 2938-16). Kan vi
inte fa en helhetsbild och darmed bilda oss en uppfattning om foretaget, ska
avsnitt 2 i bilagan tillampas.

d) Far ett transportforetag skicka in kopior av diagramblad istallet for
original?

Grundregeln r att diagrambladen ska 6verlamnas i original. Om det
kommer in en kopia av ett diagramblad och foraren pa det diagrambladet
bara kort at det kontrollerade foretaget ska originalet begaras in. Om det inte
skickas in &r det grund for overtradelse H10 eller H11 enligt punkt 3.8.4 b.

Om en forare anvander samma diagramblad for transport at olika foretag
kan kopia accepteras eftersom alla transportforetag som omfattas av
diagrambladet inte kan bevara originalet. | detta fall utgor kopian alltsa inte
grund for 6vertradelse. Om foraren kort at flera foretag ska foretaget som
tagit en kopia av diagrambladet ha kopierat bade fram- och baksidan, och
det ska tydligt framga vilken fram- och baksida som hor ihop.

e) Vilka uppgifter anses vara relevanta och ska kopieras fran forarkort och
fordonsenhet?

Alla uppgifter pa forarkortet anses vara relevanta vid en foretagskontroll
och ska darfor kopieras. Om vissa typer av uppgifter inte har kopierats,
exempelvis platser eller handelser och fel, &r det att anse som att
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transportforetaget inte har gjort de uppgifterna tillgangliga och det &r da
grund for overtradelse H10 eller H11 enligt punkt 3.8.4 b.

Samma princip galler for uppgifter fran fordonsenheten, med undantag for
hastighetsuppgifterna eftersom de skrivs dver efter 24 timmar i
fardskrivaren.

Om relevanta uppgifter fran forarkortet eller fordonsenheten har borjat
skrivas 6ver, och darfor inte blir kopierade, utgor det en 6vertradelse H10
eller H11. Det géller &ven om dverskrivningen har skett inom 28 dagar for
forarkortet och 90 dagar for fordonsenheten. Det beror pa att
transportforetaget ska kopiera alla relevanta uppgifter, men som senast 28
respektive 90 dagar efter registreringen av uppgiften. Det innebar att
foretaget kan, och i dessa fall ska, kopiera oftare &n foreskrivet tidsintervall.

f) Kan ett transportforetag befrias frdn ansvar att kopiera inom ratt tid om det
koper en tjanst for kopiering fran ett annat foretag?

Nej. Det ar transportféretagets ansvar att kontrollera att kopieringen av
uppgifter utfors korrekt.

g) Utgdr det en dvertradelse H10 om foretaget inte bevarat uppgifter for de
senaste 28 dagarna innan ett forarkort slutar fungera, forkommer eller stjals?

Nej. Om ett forarkort slutar fungera, forkommer eller stjals ar det inte en
Overtradelse H10 om foretaget inte bevarat uppgifterna for de sista 28
dagarna. Det beror pa att foretaget annu inte haft krav att bevara uppgifterna
vid det tillfallet. Om forarkortet har anvants tidigare &n 28 dagar innan det
slutat fungera, forkommit eller stulits och uppgifterna inte har kopierats
utgor det en Overtradelse enligt punkt 3.8.4 b.

3.8.5 Felaktig hantering av diagramblad eller forarkort (H12)

a) Korning utan kort — vilken dvertradelse ar det? Hur berédknas antal
Overtradelser?

Korning utan férarkort eller diagramblad ar en dvertradelse H12. For att
kunna konstatera kérning utan kort med en digital fardskrivare krévs det att
transportforetaget skickat in uppgifter fran fordonsenheten. For att
konstatera korning utan diagramblad kravs det att det av andra handlingar i
arendet framgar att foraren har kort utan diagramblad, annars bedoms det
som ej inskickat material enligt punkt 3.8.4 b.

Overtradelse H12 ska paforas per kalenderdygn per fordon, oavsett om
fordonet under dygnet ocksa har framforts med forarkort eller diagramblad
till viss del. Om det under tva pa varandra foljande dygn enbart finns en
aktivitet av kérning utan forarkort och den ar dygnséverskridande, ska den
raknas som en Overtradelse nagot av dygnen men inte bada.
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b) N&r ska en koérning utan isatt forarkort anses vara en dvertradelse?
Utgangspunkten &r att all kdrning utan isatt forarkort utgor en dvertradelse
om det inte framkommit omstandigheter i arendet som tyder pa motsatsen,
till exempel att transporten som utforts ar undantagen fran regelverken (se
exempelvis dom fran Kammarratten i Sundsvall, mal nr 183-14). Det
innebar att det inte forutsatts att en kilometerdifferens har uppstatt av
korningen for att det ska anses vara en dvertradelse.

Om transportforetaget kan gora det sannolikt att en forflyttning utan
forarkort skett pa exempelvis eget omrade (ej pa for allman trafik upplaten
vag) ar kérningen inte fardskrivarpliktig och alltsa inte en 6vertradelse.
Detta géller bara om transporten skett av en forare som inte utfort
fardskrivarpliktig transport samma dag (se exempelvis dom fran
Kammarréatten i Sundsvall, mal nr 193-14).

¢) Hur ska minutrékningen tillampas vid kérning utan kort?

Om det under ett dygn endast finns aktiviteter bestaende av kérning utan
forarkort registrerade vilka var for sig skulle ha bortsetts fran med anledning
av minutrakningen i punkt 3.1 h, ska det inte utgéra nagon overtradelse
H12.

d) Hur ska motstridiga uppgifter pa diagrambladets fram- och baksida
beddémas?

Det rédknas inte som Gvertrddelse om foraren har angett aktiviteter manuellt
pa baksidan av diagrambladet samtidigt som fardskrivaren har registrerat
uppgifter pa framsidan. Uppgifterna som har registrerats av fardskrivaren
har foretrade fore de manuellt angivna uppgifterna.

e) Hur ska forarkort anvandas i samband med farjeregeln?

Forarkort behdver inte anvandas vid avbrott av dygnsvila om avbrottet beror
pa farjeregeln. Det beror pa artikel 34.1 i fardskrivarférordningen som sager
att foraren maste anvanda forarkort fran det att han 6vertar fordonet till den
dagliga kortidens slut. Men eftersom korning i samband med farjeregeln inte
réknas in i daglig kortid enligt definition i artikel 4 k i KoV-forordningen,
finns det inte krav pa att anvanda forarkort.

f) Hur ska diagramblad och férarkort anvandas i samband med undantagen
kdrning?

Det finns inget krav pa att anvanda diagramblad eller forarkort vid
undantagen kdrning. Om en forare kor bade inom regelverket och
undantaget under samma arbetsdag ska den undantagna kérningen
registreras manuellt som annat arbete. Det géller om diagramblad eller
forarkort inte har anvéants vid den undantagna kérningen.
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Om en forare enbart kor undantagen koérning under en hel arbetsdag finns
det inga krav att registrera uppgifterna i fardskrivaren, men om en forare
anda gor det ska uppgifterna bortses fran vid en kontroll. Anledningen &r att
vid kontrollen inte gora skillnad pa forare som vid undantagen korning
valjer att anvénda sitt forarkort och de som inte gor det.

g) Vad for 6vertradelse ar det om aktiviteter registreras pa diagramblad och
forarkort samtidigt?

Om registreringar pa diagramblad och forarkort krockar (och det inte gar att
konstatera att nagon av klockorna gatt fel, se punkt 3.8.7 b) och
registreringarna &r annan aktivitet an vila (6ver tre timmar) ar det en
Overtradelse H12.

Om registreringen i ett av fordonen enbart bestar av vila utgor det inte en
overtradelse. Det beror pa att uppgifterna inte kan anses vara motstridiga,
eftersom viloperioder langre &n tre timmar inte behdver registreras.

Om samma aktivitet (forutom korning) registreras i de bada fardskrivarna ar
det inte en Gvertrédelse, eftersom ingen av registreringarna i sig ar fel.
Minutrakningen i punkt 3.1 h ska tillampas for avvikande aktiviteter,
exempelvis om bada fordonen registrerar annat arbete men under den
perioden registrerar ett av fordonen tva minuter kérning.

Om registrering av fardskrivaren sker pa tva diagramblad vid samma
tidpunkt for samma fordon omfattas inte detta av ovanstaende utan utgor
alltid en dvertréddelse H12. Det galler &ven om den ena registreringen ar vila.

h) Vad ar det for Overtradelse om en ensam forare har diagrambladet eller
forarkortet pa fel plats i fardskrivaren?

Om foraren anvander fel plats i fardskrivaren innebéar det att diagrambladet
eller forarkortet inte anvands pa ratt satt. | och med den felaktiga
anvandningen blir det en dvertradelse H12.

Vad galler digitala fardskrivare framgar det av artikel 34.1 i
fardskrivarférordningen att forarkort ska anvandas, vilket inkluderar att
kortet ska anvandas pa ratt satt. | bilaga 1B till fardskrivarforordningen
framgar att kortplats 1 ar for den aktiva foraren. Kortplats 2 ska aldrig
anvandas av den aktiva foraren utan ar till for alla andra kort, det vill sdga
medforares forarkort, kontrollantens kort, foretagets kort eller verkstadskort.

i) Hur ska for sen eller utebliven anstkan om erséattning av forarkort som
skadats, inte fungerar pa fullgott satt, forkommit eller stulits hanteras?

For sen eller utebliven ansokan om ersattningskort ska hanteras pa sa satt att
foraren formodas ha forlorat sitt kort, eller upptéckt att det inte fungerar, i
samband med att foraren forlustanmélt eller ansokt om ett erséttningskort.
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Om en forare har kort med reservrutin tidigare &n 7 kalenderdagar innan
ansOkan om ersattningskort gjorts, utgor det en dvertradelse H12 for korning
utan kort.

Om en forare anvant reservrutinen langre tid &n 7 dagar och inte har ansokt
om nytt forarkort, anses det ocksa vara en 6vertradelse H12 for kérning utan
kort.

Vidare sa far foraren framfora fordon utan eget forarkort under hogst 15
dagar. Efter att den perioden passerats utgor varje arbetsdag en dvertrédelse
H12 om foraren fortsatter kora med reservrutinen. Detta géller bara om
forarens kort har gatt sonder, forlorats eller stulits. En forare far inte
anvanda reservrutinen om han eller hon inte har ett férarkort utfardat sedan
tidigare (exempelvis under tiden ansdkningsforfarandet om forarens forsta
forarkort pagar).

j) Vilken overtradelse ar det om ett diagramblad anvands vid tva separata
tillfallen?

Om samma diagramblad anvéands vid tva separata tillfallen, vilket resulterar
i att det blir dubbla registreringar pa bladet, ar det dvertradelse H12.

3.8.6 Ingen manuell inmatning trots att detta kravs (H16)

a) Hur langt uppehall i registrerade aktiviteter kan en forare ha innan det ar
en overtradelse H16? Kravs manuell registrering vid fordonsbyte? Hur
hanteras uppehallet i registreringar vid fordonsbyte?

Ett uppehall i registrerade aktiviteter upp till och med 14 minuter ska
accepteras vid fordonsbyte samt nér férare och medfdrare byter plats vid
multibemanning. Enligt artikel 7 i KoV-forordningen ar den kortaste rasten
minst 15 minuter (15 minuter + 30 minuter), med anledning av detta ar
tidsgransen bestamd.

| praktiken innebér det att H16 ska tillampas pa uppehall i registrerade
aktiviteter mellan 15 minuter och 2 timmar och 59 minuter om fordonsbyte
skett. Den sistnamnda tidsgransen beror pa att tre timmar ar en del av delad
vila som inte behOver registreras av foraren.

Om en forare tar ut forarkortet, satter i det i samma fordon och uttaget &r sa
kort att det kan omfattas av minutrdkningen enligt punkt 3.1 h i
vagledningen ar den saknade inmatningen inte en Gvertradelse.

Om uppehallet i registrerade aktiviteter utgor en del av en langre vila som
overstiger tre timmar ar det inte nagon overtradelse (exempelvis en timme
oregistrerad tid foljt av tre timmar registrerad vila).
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b) Far foraren géra en manuell inmatning pa baksidan av ett diagramblad vid
kérning av fordon med digitala fardskrivare?

Nej. Man kan inte ersdtta anvandningen av den manuella inmatnings-
funktionen i en digital fardskrivare med att anteckna aktiviteter pa baksidan
av ett diagramblad.

c) Hur specifik maste en manuell inmatning pa baksidan av ett diagramblad
vara?

Inmatningen ska visa att den syftar pa perioden av saknade aktiviteter. Det
ar ansvarig utredare som avgor om en inmatning ar tillrackligt specifik for
att godkénnas.

d) Nar kravs manuell inmatning i samband med undantagna transporter?
En manuell inmatning krévs alltid mellan en undantagen transport och en
fardskrivarpliktig transport, oavsett vilken av transporterna som kommer
forst. Om inmatningen saknas ar det en dvertradelse H16.

Om en forare under samma arbetsdag utfor tva undantagna transporter fore
eller efter en transport inom regelverket omfattas hela arbetsdagen av KoV-
forordningen (undantagen - undantagen - inom regelverket eller
omvént). Om foraren valt att anvanda forarkortet vid de undantagna
transporterna kréavs det inte en manuell inmatning om férarkortet tagits ut
mellan de tva transporterna.

Om de tva undantagna transporterna har utforts mellan tva
fardskrivarpliktiga transporter (inom regelverket - undantagen >
undantagen - inom regelverket) ska foraren géra en manuell inmatning
aven mellan de tva undantagna transporterna. Det beror pa att uppehallet i
registrering i det fallet kan utgdra en rast for foraren. Om inmatningen
saknas &r det en dvertradelse H16.

3.8.7 Anvandning av diagramblad eller forarkort (H17—-H21)

a) Felinstalld klocka i analog fardskrivare, hur tillampas 6vertradelse H18?
Overtradelse kan konstateras nér det framgar av registreringarna pa
diagrambladet att klockan varit felinstalld, exempelvis genom att aktiviteter
Overlappar varandra vid fordonsbyte.

Overtradelsen H18 pafors for varje tillfalle som det konstateras att klockan
har varit felinstalld.

Nar det finns en dverlappning av aktiviteter pa diagrambladet och
overtradelse H18 har konstaterats, ska uppgifterna pa diagrambladet
anvandas vid foretagskontrollen i vanlig ordning.
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Om féraren behdver stélla om klockan i en analog fardskrivare och av
misstag staller den fel med tolv timmar (exempelvis till 03:00 istallet for
15:00) &r det inte en dvertradelse. Det beror pa att det kan vara svart att se
skillnad pa natt- och dagtid eftersom de flesta analoga fardskrivarna har ett
tolvtimmarsurverk. Det forutsatter att det finns en rimlig anledning till att
foraren behover stélla om klockan, exempelvis att det har varit stromavbrott
i fordonet. Detta galler enbart pa ett enstaka diagramblad i samband med att
klockan stélls om, eftersom féraren forvantas upptécka felet vid uttaget av
diagrambladet och da stéller klockan rétt.

b) Overlappning av tider mellan analoga och digitala fardskrivaruppgifter, hur
ska det hanteras?

Om 6verlappning av tider sker mellan ett diagramblad och registreringar
fran forarkort kan dverlappning upp till 20 minuter accepteras eftersom den
digitala fardskrivaren far ga £20 minuter UTC innan den behover kalibreras.

¢) Nar kan man konstatera att reglagen i fardskrivaren har anvants felaktigt?
I de fall en aktivitet &r uppenbart felaktigt angiven &r det en 6vertradelse
H18 (exempelvis att man registrerat annat arbete under en hel vila).

Om det pa annat satt, exempelvis via yttrande eller intyg, framkommer i
arendet att en registrerad aktivitet &r felaktig utgor det grund for en
Overtradelse H18.

Overtradelsen ska paforas vid varije tillfalle som det gar att konstatera att en
felaktig registrering har skett.

Nér en felaktigt registrerad aktivitet upptacks ska hansyn tas till vad som
skulle varit ratt aktivitet vid 6vriga 6vertradelsebeddmningar.

Om det i enskilda fall framkommer att en felregistrering har skett genom att
foraren har angett det pa det aktuella diagrambladet eller pa en utskrift som
ar gjord i samband med den aktuella arbetsdagen, ska dvertradelsen bortses
ifran. Foraren ska ha gjort en sadan utskrift senast i slutet av samma
arbetsdag som felregistreringen skett, alternativt i borjan av nasta arbetsdag
om det ror sig om en dygns- eller veckovila som felaktigt registrerats som
annan aktivitet.

d) Felaktig anvandning av reglagen — kan minutrakningen tillampas?

Ja. Om en felaktig anvandning av omstallningsanordningen konstateras,
exempelvis om annat arbete registrerats en hel natt mellan tva arbetsdagar,
utgor det en Overtradelse dven om den felaktiga aktiviteten avbryts med
annan aktivitet som faller inom minutrékningen i punkt 3.1 h.
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e) Kan en manuell inmatning anses vara en felaktig anvandning av reglagen?
En felaktig manuell inmatning, exempelvis att féraren manuellt registrerat
annat arbete istallet for vila, utgor inte en 6vertradelse for felaktig
anvandning av omstallningsanordningen.

Samma tillampning galler om en manuell inmatning krockar med uppgifter
registrerade pa ett diagramblad. Da har fardskrivarens registreringar
foretrdde och den manuella inmatningen &r inte grund for 6vertradelse.

f) Maste man anvanda samma diagramblad under en hel arbetsdag?
Grundregeln dr att man under en arbetsdag ska anvénda ett och samma
diagramblad. Vid tre givna tillfallen ar det tillatet att ta ut diagrambladet ur
fardskrivaren; vid fordonsbyte, om en annan forare ska ta 6ver fordonet och
vid vila. Om man tar ut diagrambladet vid nagot av dessa tillfallen finns det
inget krav att fortsatta registrera pa samma diagramblad nar man overtar ett
fordon nasta gang.

Vid de tillfallen da man tar ut diagrambladet ur fardskrivaren under en
period kortare an tre timmar ska en manuell inmatning goras i enlighet med
punkt 3.8.6 a.

Om man har tagit ut diagrambladet vid nagot annat tillfalle &n de tre som &r
tillatna, och uppfyller kraven pa manuell inmatning, utgor det en
Overtradelse H19.

Om man har tagit ut diagrambladet for att byta fordon, 6verlata fordonet till
en annan forare eller pabdrja en vila och detta inte har skett, ska foretaget
gora det sannolikt att foraren har haft for avsikt att gora det. Annars ar det
en Overtradelse H19.

g) Vid vilka tillfallen far man ta ut forarkortet eller diagrambladet ur en
fardskrivare?

Vid tre givna tillfallen &r det tillatet att ta ut forarkortet eller diagrambladet
ur fardskrivaren: vid fordonsbyte, om en annan forare ska ta éver fordonet
och vid vila.

Det &r ocksa tillatet att ta ut forarkortet eller diagrambladet vid andra
tillfallen om det finns skal for det, exempelvis vid en végkontroll eller om
uppgifterna fran forarkortet ska kopieras. | dessa fall ska foretaget gora det
sannolikt att det funnits skal att ta ut forarkortet eller diagrambladet.

Om man tar ut forarkortet eller diagrambladet ur fardskrivaren under en
period kortare an tre timmar ska en manuell inmatning goras enligt punkt
3.8.6a.
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Om man har tagit ut forarkortet eller diagrambladet vid nagot annat tillfalle
an de tillatna, och uppfyller kraven pa manuell inmatning, utgor det en
Overtradelse H19.

Om ett uttag av forarkort ar sa kort att det kan omfattas av minutrakningen
enligt punkt 3.1 h i vagledningen ar det inte en Overtradelse. Detsamma
géller for uttag av diagramblad, forutsatt att foraren fortsétter att anvanda
samma diagramblad.

Om en forare véljer att lata diagrambladet sitta i fardskrivaren under sin
dygnsvila och tar ut bladet under nésta arbetsdag for att inte anvanda det for
lange, ar det en Gvertradelse H19. Detta beror pa att foraren har haft
majlighet att byta till ett nytt diagramblad i samband med vilan men inte
gjort det. Vid ett sadant byte ar inte minutrakningen enligt punkt 3.1 h
tillampbar.

Om man har tagit ut forarkortet for att byta fordon, 6verlata fordonet till en
annan forare eller paborja en vila och detta inte skett, ska foretaget gora det
sannolikt att foraren har haft for avsikt att gora det. Annars ar det en
Overtradelse H19.

h) Vem avgér om ett diagramblad ar fér smutsigt eller skadat och om
uppgifterna pa bladet ar lasliga eller olasliga?

Det ar utredaren som utfér kontrollen som ska avgdra om ett diagramblad &r
for smutsigt eller skadat och om det &r Overtradelse H15 eller H21 som ska
tillampas.

3.9 Inlamning av uppgifter (11-15)

a) Hur ska 1115 tillampas, det vill sdga kontroll och berdkning av
Overtradelser?

Overtradelserna kan enbart upptackas vid vagkontroll och kan darfor bara
leda till sanktionsavgift i de fall polisen efter en végkontroll rapporterar att
transportforetaget ska hallas ansvarigt for 6vertradelserna.

| de fall 6vertradelserna kan konstateras ska de paféras en gang per kontroll.
Vad géller dvertradelse 12 (inte kunna uppvisa uppgifter for innevarande
eller foregdende 28 dagar) kan det exempelvis i regel inte konstateras hur
manga diagramblad féraren inte kan visa upp, utan enbart att foraren inte
kan uppvisa alla diagramblad (se exempelvis dom fran Kammarratten i
Sundsvall, mal nr 2075-15).
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3.10 Fungerar inte pa fullgott satt (J1-J2)

a) Hur ska J1 tillampas, det vill sdaga berékningen av dvertradelser?
Overtradelser enligt J1 kan enbart upptéackas vid vagkontroll och kan darfor
bara leda till sanktionsavgift i de fall polisen efter en vagkontroll rapporterar
att transportforetaget ska hallas ansvarigt for dvertradelserna.

Sanktionsavgift enligt J1 ska paforas en gang per kontroll eftersom
overtradelsen ror reparationen som sadan.

Om fardskrivaren inte har reparerats under resans gang nar fordonet inte har
kunnat atervanda till transportforetagets anlaggning inom en vecka fran det
att felet upptéckts utgor det en dvertradelse J1.

b) Hur ska ett diagramblad som har fastnat i fardskrivaren hanteras?

Om ett enstaka diagramblad fastnar i fardskrivaren och darfor registrerar
upprepade ganger pa samma plats av bladet &r det i sig inte grund for en
overtradelse. Eftersom det i det fallet inte gar att lasa diagrambladet behéver
man manuellt registrera pa baksidan av bladet hur arbetsdagen har sett ut.
Om det inte gors ar det en dvertradelse J2.

Om ett flertal diagramblad fastnar i samma fardskrivare finns det skél att
anse att fardskrivaren har brister och dvertradelse H6 ska paféras enligt
punkt 3.8.3 a. Detta utesluter inte att det d&ven kan vara dvertradelse J2 om
man inte har registrerat arbetsdagen manuellt pa baksidan av bladen.

c) Hur ska overtradelsen J2 tolkas — en eller flera 6vertradelser beroende pa
vad som saknas?

Om man inte anger namn, forarkorts- eller kérkortsnummer, namnteckning
eller manuellt inmatade uppgifter pa ett diagramblad eller en utskrift i
enlighet med artikel 37.2 i fardskrivarforordningen, ar det en Gvertrédelse
J2. Det innebér att om en eller flera uppgifter saknas &r det en Overtradelse.

Om identifikationsuppgifterna som saknas ar sa bristfalliga att foraren inte
kan identifieras, och foraren heller inte kan identifieras av vad som i 6vrigt
framkommer i arendet, ska utskriften bortses ifran och registrerad kérning

utan kort utgor grund for dvertradelse H12 enligt punkt 3.8.5 a.

d) Vad maste transportforetaget uppvisa for att foraren ska anses ha anvant
reservrutinen ratt?

For att en forare ska anses ha anvant reservrutinen ratt vid transport med en
digital fardskrivare ska foraren skriva ut tva utskrifter fran fardskrivaren.
Den forsta utskriften ska goras i borjan av arbetsdagen for att visa var
foraren har borjat arbeta, och den andra utskriften ska goras i slutet av
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arbetsdagen. Om foraren byter fordon under arbetsdagen ska motsvarande
utskrifter ske i alla fordon.

Bada utskrifterna ska vara 24-timmarsutskrifter, vilket ocksa framgar av
utskrifterna. | vissa fardskrivare skrivs uppgifterna enbart ut till foregaende
dygnsskifte, dven om utskriften da blir kortare an 24 timmar. Under
arbetsdagar som ar dygnsoverskridande kan det innebéra att foraren inte kan
skriva ut hela sin arbetsdag. I de fallen ska anvéndningen av reservrutinen
godkénnas dven om inte alla uppgifter for arbetsdagen har skrivits ut pa den
andra utskriften.

Om en forare inte anger namn, forarkorts- eller kérkortsnummer eller
namnteckning pa en utskrift i enlighet med artikel 35.2 i fardskrivar-
forordningen ska utskriften bortses ifran och registrerad korning utan kort
utgor grund for dvertradelse H12 enligt punkt 3.8.5 a. Detta géller om de
saknade uppgifterna ar sa bristfélliga att foraren inte kan identifieras av
utskriften eller av vad som i évrigt framkommer i arendet.

3.11 Ifylld information (K1-K9)

3.11.1 Information pa diagramblad (K1-K8)

a) Ska "saknas” aven lasas som "fel” vid tillampningen av K1-K8?

Ja, om man angett felaktig information pa ett diagramblad saknas de riktiga
uppgifterna. Generellt géller att fel” ska tolkas som felaktig information
eller som felstavad information.

b) Hur ska felaktig angivelse av namn hanteras?
| artikel 34.6 i fardskrivarforordningen &r det specificerat att foraren ska
ange "Efter- och fornamn”, och grundregeln &r att bada namnen ska anges.

Efternamnet ska anges forst av de tva. Den omvanda ordningen kan godtas
sa lange det inte forsvarar utredningen i arendet. Det &r upp till utredaren att
avgora om det forsvarar eller inte. Om namnangivelsen ar forsvarande i
arendet utgor det en Gvertradelse och det ar 6vertradelse K1 som ska paforas
eftersom efternamnet ska anges forst.

Om det av 6vriga handlingar i arendet gar att sakerstélla vem foraren ar
utgor felskrivningar, forkortningar, slarv eller smeknamn ingen
Overtradelse. Om namnet daremot saknas helt utgor det 6vertradelse K1-K2.

c“) Hur ska dvertradelse for saknat datum pé diagramblad tillampas?
Overtradelse K3 for saknat datum pa diagramblad ska paforas varje gang
uppgiften saknas.
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Om det pa diagrambladet framgar endast ett datum och det gar att
kontrollera av andra uppgifter pa bladet att arbetsdagen enbart pagatt under
den dagen, ska arbetsdagen anses vara inledd och avslutad pa det datumet.
Det innebér att det inte &r en Overtradelse mot artikel 34.6 i
fardskrivarférordningen.

Om datum saknas helt pa ett diagramblad och registreringarna pa bladet ar
dygnsdverskridande utgor det tva Gvertradelser, eftersom det &r tva olika
datum som saknas pa bladet.

Det ar specificerat att foraren ska ange datum for nar diagrambladet borjar
anvéandas samt nar anvandningen upphor. Om artal saknas i datum-
angivelsen utgor det en dvertradelse K3 om det forsvarar utredningen i
arendet.

d) Vilket datum ska vara angivet vid felaktig anvandning av reglagen?

Om en uppenbart felaktig anvandning av reglagen (exempelvis att man
registrerar annat arbete dver en hel dygnsvila) leder till att registreringarna
pa diagrambladet blir dygnséverskridande &r det inte en dvertradelse for
saknat slutdatum om foraren enbart har angett ett datum pa bladet. Eftersom
det bedoms som en felinmatning sa anses arbetsdagen ha slutat fore den
aktuella inmatningen, och da omfattas datumet av bedémningen enligt punkt
3.11.1 c. Om foraren har angett datumet nar den felaktiga registreringen
slutar som slutdatum utgor inte heller det en dvertradelse, eftersom det ar
det datum diagrambladet faktiskt har slutat anvéndas.

e) Hur ska dvertradelse for saknad ort pa diagramblad tillampas?
Overtradelse for saknad start- eller slutort ska paféras en gang per forare per
kontrollperiod (se exempelvis domar fran Kammarratten i Sundsvall, mal nr
599-15 och 229-16).

Om det pa diagrambladet framgar endast en ort och det gar att kontrollera av
andra uppgifter pa bladet att korning endast kan ha skett inom orten, ska det
anses att korningen bade inleddes och avslutades pa den orten. Det innebéar
att det inte ar en dvertradelse mot artikel 34.6 i1 fardskrivarforordningen.

Forkortningar pa orter kan godtas, sa lange de inte forsvarar utredningen av
arendet.

f) Behover startort anges pa diagrambladet om startland angetts i digital
fardskrivare samma dag, och behdver slutort anges pa diagrambladet om
slutland har angetts i digital fardskrivare samma dag?

Ja. Start- och slutort ska alltid anges pa diagrambladet, oavsett om foraren

framfort fordon med digital fardskrivare samma dag.
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g) Om foraren kort flera fordon pa samma diagramblad och inte angett
registreringsnummer vid fordonsbyte, utgor det flera dvertradelser?

Ja. Varje saknat registreringsnummer utgor overtradelse K5.

h) I vilken enhet ska vagmatarstallning anges pa diagrambladet?

Pa diagrambladet star det kilometer. Mil kan accepteras sa lange det inte
forsvarar utredningen i arendet. Det ar upp till utredaren att avgora om det
forsvarar eller inte och darmed om K6 och K7 blir aktuella.

i) Om foraren kort flera fordon pa samma diagramblad och inte angett tid for
fordonsbyte, utgor det flera dvertradelser?

Ja, varje saknad tid vid fordonsbyte utgor en dvertradelse K8.

3.11.2 Start- och slutland (K9)

a) Hur ska overtradelse for saknat start- eller slutland paféras?
Overtradelse for saknat start- eller slutland ska paféras en gang per forare
per kontrollperiod.

b) Behover startland anges i den digitala fardskrivaren om startort angetts pa
diagramblad samma dag, och behéver slutland anges i den digitala
fardskrivaren om slutort angetts pa diagramblad samma dag?

Ja, start- och slutland ska alltid anges i den digitala fardskrivaren, oavsett
om foraren framfort fordon med analog fardskrivare samma dag.

c) Nar ska start- eller slutland anges om en forare pabarjar eller avslutar sin
arbetsdag med undantagen transport?

Om en arbetsdag borjar med en undantagen transport kan foraren vélja att
gora landsinmatningen fore den transporten, eller fére den
fardskrivarpliktiga transporten som utfors senare under dagen.

Motsvarande princip géller for slutland. Det land dér arbetsdagen avslutas
ska anges efter den fardskrivarpliktiga transporten, eller efter den
efterfoljande undantagna transporten.

3.12 Sanktionsavgift nar féretagskontroll inte har kunnat
genomféras (avsnitt 2)

a) Var gar gransen mellan avsnitt 2 och dvertradelsen H10 eller H11?
Gransen mellan avsnitt 2 och H10 eller H11 i bilagan till FKV avgors fran
fall till fall och skalet till detta ar lydelsen i 9 kap. 7 § andra stycket FKV.
Utgangspunkten vid beddmningen &r om det kommit in tillrackligt med
material fran transportforetaget for att ge en uppfattning om huruvida
foretaget foljer bestammelserna eller inte (se exempelvis dom fran
Kammarratten i Sundsvall, mal nr 2938-16). Kan inte Transportstyrelsen fa
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en helhetsbild och darmed inte bilda sig en uppfattning, ska avsnitt 2 i
bilagan tillampas.

b) Vilka fordon ska ligga till grund fér berdkning av sanktionsavgift enligt
avsnitt 2?

Nér en foretagskontroll inte har kunnat genomfoéras ska sanktionsavgift
enligt avsnitt 2 berdknas pa alla fordon i transportverksamheten. Det galler
aven om transportforetaget har gett in uppgifter for vissa fordon (se
exempelvis dom fran Kammarréatten i Sundsvall, mal nr 2938-16).

c) Kan avsnitt 2 tillampas pé andra i transportkedjan?

Vid kontroll kan nagon i transportkedjan végra att lamna in material, det vill
sdga kopia av transporttidsscheman. Avsnitt 2 i bilagan till FKV, som ror att
foretagskontroll inte har kunnat genomforas, tar inte upp denna situation.
Ndgon sanktionsavgift kan darfor inte paforas.

3.13  Ovrigti FKV

a) Vilken arsredovisning ska anvandas vid berakning av den sammanlagda
sanktionsavgiftens maxbelopp?

10 kap. 3 § andra stycket forsta meningen FKV faststéller att den samman-
lagda sanktionsavgiften inte far dverstiga en procent av naringsidkarens
eller transportforetagets arsomsattning.

Om kontrollperioden omfattas av en arsredovisning men beslut i drendet tas
nar ny arsredovisning kommit &r det den senare som ska utgéra grund for
maxbeloppet. Den senast tillgangliga arsredovisningen ska anvandas
eftersom bestdmmelsen finns for att den sammanlagda sanktionsavgiften
inte ska bli oproportionerligt stor i forhallande till foretagets storlek.

Om den senast tillgangliga arsomsattningen ar olika mellan underréttelse
och beslut ska samma arsomsattning anvéndas i beslutet som i
underréttelsen, forutsatt att det faktiska sanktionsbeloppet inte forandras.
Om sanktionsbeloppet daremot forandras i och med ny drsomséttning, vare
sig det blir hogre eller lagre, ska den nyare arsomsattningen anvandas och
ny underrattelse ska skickas till féretaget med de nya uppgifterna.

b) 10 kap. 3 § andra stycket sista meningen FKV — hur uppskattas
arsomsattningen?

Den uppskattade arsomsattningen for transportforetag ar 1 700 000 kronor
per fordon, vilket innebdr att regeln om hdgst en procent av arsomsattningen
i de fall nar den behdver uppskattas uppgar till 17 000 kronor per fordon.
Uppskattningen ska goras utifran foretagets fordon som omfattas av KoV-
forordningen vid tillféllet for kontrollen. Om det vid kontrollen har
framkommit att fordon ar undantagna fran regelverken ska dessa inte raknas
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med i uppskattningen. Detsamma galler om Transportstyrelsen sjalv valt att
begransa kontrollen till ett visst antal fordon.

Uppskattningen har sin grund i statistik fran Trafikanalys, Transport-
branschens ekonomi 1997-2015°. Transportstyrelsen har utifran statistiken
bedomt att ett foretags genomsnittliga arsomsattning, per fordon, ar ungefar
1,7 miljoner kronor i aktiebolag.

Om transportforetaget anser att uppskattningen inte stimmer dverens med
den omséttning de faktiskt haft under perioden ar det foretaget som ska
kunna visa vilken arsomsattning som berakningen ska géras utifran.

4 TransportfGretagets ansvar

For att ett transportforetag ska kunna paforas sanktionsavgift enligt 9 kap.
8 § FKV kravs att transportforetaget inte gjort vad det ska for att hindra
overtradelserna. | artikel 10.1 och 10.2 i KoV-férordningen redogors for de
atgarder som transportforetaget ska genomfora for att undga ansvar for
forares Overtrédelser. Ett transportforetag ska

e organisera arbetet sa att foraren kan folja tillampliga regelverk
e informera forare pa lampligt satt

e regelbundet kontrollera att forarna foljer bestimmelserna i
tillampliga regelverk.

| ett flertal kammarrattsdomar framgar att detta tolkas sa att
transportforetagets atgarder maste vara seriosa och andamalsenliga.
Darut6ver ska det sta klart att upptackta dvertradelser inte star i
orsakssamband med brister i foretagets organisation av arbetet och i
informations- och kontrollatgarder.

Det &r foretaget som ska visa vilka atgarder som de vidtagit. Atgarderna ska
séttas i relation till omstandigheterna kring de aktuella 6vertradelserna samt
vad arendet i 6vrigt innehaller for att avgora om de varit tillrackliga.

Utifran en granskning av ett antal kammarrattsdomar som tar upp
ansvarsfragan i direkt mening gar det att dra slutsatsen att det inte gar att
presentera en exakt avgransad redovisning for nar transportforetagets ansvar
kan anses som uppfyllt i olika avseenden. En beddmning om huruvida

5 Statistiken finns tillganglig pa: https://www:.trafa.se/transportforetag/transportbranschens-ekonomi/
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ansvaret ar uppfyllt beror bland annat pa enskilda omstandigheter i drendet,
vilka dvertradelser som upptackts och vad foretaget har visat i den delen.

Av de granskade domarna ar det enbart en dom som galler en
foretagskontroll (se dom fran Kammarratten i Sundsvall, mal nr 888-16). De
ovriga ror Transportstyrelsens provning av transportforetags ansvar efter en
vagkontroll. Det & med andra ord enbart domen i mal nr 888-16 som tar
upp ansvarsfragan utifran en kontroll av hela foretaget. Ovriga domar ror
beslut som enbart omfattar en forare eller ett fordon.

Allmé&nna principer

Inledningsvis maste transportforetaget kunna visa pa ett systematiskt och
dokumenterat arbetssatt vad géller ansvarsfragan. Allméanna redogorelser av
hur foretaget informerar, planerar och foljer upp ar inte tillrackligt. De ska
kunna visa pa specifika atgarder som ar kopplade till féretagets
organisation, information och kontroll. De tre delarna &r alla lika viktiga och
i viss man aven forutsattningar for varandra. Exempelvis ska den interna
kontrollen i foretaget leda till atgarder for att ratta till fel, genom exempelvis
utbildning eller organisationséandringar. Utbildningen i sin tur foljs upp
genom den interna kontrollen och sé vidare. Nedan beskrivs de tre delarna
var for sig samt aven ytterligare aspekter att ta hansyn till, men det ar ocksa
viktigt att tanka pa hur de paverkar varandra.

Foretagets organisation

Transportforetaget ska organisera arbetet sa att forarna kan félja reglerna.
Hér kopplar kammarratten samman resonemanget med exempelvis antalet
overtradelser i forhallande till kontrollerad data. Relativt fa dvertradelser ar
en indikation pa att organiseringen i foretaget fungerar som den ska medan
relativt manga Overtradelser visar pa det motsatta. Kammarratten betonar
ocksa att man vid beddmningen ska ta hansyn till vilken typ av 6vertradelser
det ror sig om. Exempelvis ser man striktare pa kor- och vilotids-
Overtradelser och dvertradelser som kan doélja kor- och vilotidsévertradelser,
till exempel kérning utan kort. Det beror pa att den typen av évertradelser ar
en indikation pa att planeringen (som ar en del av organiseringen) inte
fungerar som den ska.

Foretagets information

Transportforetaget ska ge forarna bra och andamalsenlig information. Vad
som ér tillrackligt i det enskilda fallet beror pa vad som har framkommit vid
foretagets kontroll. | domarna betonas det att det ska vara &ndamalsenliga
insatser som ska beskrivas i (nagorlunda) detalj och att uppfoljningen eller
utbildningen vid behov ska genomforas pa individniva.
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Foretagets kontroll

Transportforetaget forvéantas folja upp forarna for att se var brister i
foretaget finns. Foretaget behdver visa hur de gor den kontrollen, det racker
inte med att beskriva den i allmanna ordalag. Har spelar ocksa eventuella
arbetsrattsliga atgarder in om de ar en direkt foljd av den interna kontrollen.

Tidpunkt for vidtagna atgarder

En viktig faktor i sammanhanget &r att se nér i tid informations- och
kontrollatgarderna har genomforts eftersom de ska géras kontinuerligt. |
bedémningen i det enskilda arendet ska transportforetaget kunna visa pa
atgarder som vidtagits fore och under kontrollperioden. Eventuella atgarder
(ibland langt) efter kontrollperioden har ingen inverkan pa det enskilda
arendet, dven om atgarderna ar andamalsenliga. De kan daremot mycket vl
ha en inverkan pa bedomningen i en eventuell ny kontroll.

Atgéard mot enskild forare

Ett transportforetag kan ocksa ha gjort vad det ska for en enskild forare om
de kan visa pa specifika och andamalsenliga atgarder riktade mot just den
foraren. 1 en dom har domstolen ansett att foretaget gjort vad det ska for en
forare men inte 6vriga (se dom fran Kammarratten i Sundsvall, mal nr
888-16).

Val av uppféljningssystem

Det spelar inte nagon roll vilket uppfoljningssystem ett transportforetag har,
det ar hur uppféljningen genomfors som ar viktig for ansvarsfragan. | grund
och botten maste det géras en samlad bedémning av alla atgarder som
foretaget vidtagit som helhet och &ven mot enskilda forare.

5 Oskalighetsbeddmning

Om 9 kap. 11 8 FKV kan tillampas, ska det goras forst efter att
Transportstyrelsen har konstaterat att det &r fraga om en Gvertradelse och att
sanktionsavgift ska paforas enligt 9 kap. 6-9 88 FKV. Oskalighets-
bedémningen gors utifran omstandigheterna i arendet, vilket innefattar saval
vad motparten har framfort som eventuellt andra forhallanden som finns
redovisade. Det &r givet att Transportstyrelsen inte har nagon anledning att
opakallat fraga efter, eller sarskilt utreda, om det finns forhallanden som kan
ligga till grund for en oskalighet. Normalt bor det darfér vara motparten som
maste lyfta en sadan fraga och redovisa vilka forhallanden som aberopas.
Det gar dock inte att utesluta att Transportstyrelsen av egen kraft observerar
sadana forhallanden. Detta kan sérskilt vara fallet nar det géller en
bedomning enligt 9 kap. 11 § 4. | bada fallen galler att vi har ansvar att se
till att fragan utreds i tillracklig omfattning for ett stallningstagande.
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Enligt 9 kap. 11 § FKV ska den avgiftsskyldige "helt eller delvis befrias
fran sanktionsavgift om det skulle vara oskaligt att ta ut avgiften med fullt
belopp. Vid prévningen av denna fraga ska det sarskilt beaktas

1. om Overtradelsen berott pa sjukdom som medfort att den
avgiftsskyldige inte formatt att pa egen hand gora det som alegat
honom eller henne och inte heller formatt att uppdra at nagon annan
att gora det,

2. om Overtradelsen annars berott pa en omstandighet som den
avgiftsskyldige varken kunnat eller bort forutse och inte heller
kunnat paverka,

3. vad den avgiftsskyldige gjort for att undvika att en dvertradelse
skulle intréffa, eller

4. om overtradelsen saknar betydelse i kontrollhdnseende eller &r
obetydlig med hansyn till syftet med den bestdmmelse som har
overtratts.”

Véagledning vid tillampning av kor- och vilotider

Upprakningen i 9 kap. 11 § FKV d&r inte uttdmmande. Aven i andra fall kan
det vara aktuellt att gora en oskalighetsbedémning. | samtliga fall kommer
tolkning, bedémning och tillampning att klargoras allteftersom vi tillampar
paragrafen samt genom domstolsavgéranden. Prévningen gors fran fall till
fall. Vid beddmningen beaktar vi &ven fOrarbeten och réttspraxis inom andra
rattsomraden som har samma typ av sanktionsavgifter och oskalighets-
bestdimmelser (exempelvis fiskelagen).

Foljande &r exempel pa sadant som kan utgora skal for att helt eller delvis
befrias fran sanktionsavgift:

e sjukdomshinder av allvarligt slag (ska styrkas genom sjukintyg)

e den avgiftsskyldige har anstrangt sig for att undvika en 6vertradelse,
men den har anda intraffat.

Foljande &r exempel pa situationer som inte anses utgora skal for att helt
eller delvis befrias fran sanktionsavgift. Dessa ar ocksa hamtade fran
forarbetet till fiskelagen. En verksamhet

e &rnystartad
e har dalig ekonomi

e har daliga rutiner.
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Sarskilt om punkten 4 i oskéalighetsparagrafen

Aven nar det galler en bedomning enligt punkt 4 gar det inte att pa forhand
peka ut givna tillfallen da det skulle vara oskaligt att ta ut sanktionsavgift
med fullt belopp. Detta behdver prévas fran fall till fall. Punkt 4 innebér en
storre mojlighet att bedéma att den sammanlagda avgiften &r oskalig, om
overtradelserna saknar betydelse ur kontrollhdnseende. Det ror sig alltsa inte
om att en viss 6vertradelsetyp eller en given situation skulle gora
overtradelsen obetydlig ur kontrollhénseende, utan det maste bedomas
utifran de faktiska omstandigheterna.

Faktorer att tanka extra pa ar till exempel hur ofta 6vertradelser fore-
kommer, hur allvarliga 6vertradelserna ar, hur manga de &r i forhallande till
hur mycket material som vi kontrollerar samt hur spridda de &r bade 6ver tid
och mellan forare.

Overtradelser kan inte anses sakna betydelse om det ror sig om ett mycket
stort antal eller om de verkar vara systematiska. Systematiken kan till
exempel vara att samma Overtradelser upprepas eller att de finns hos storre
delen av forarna. Det ar ocksa majligt att se systematik hos en enskild
forare, exempelvis om en forare begar en typ av 6vertradelse ett stort antal
ganger och en annan forare begar samma typ av dvertradelse nagon enstaka
gang kan det havdas att det ar systematiskt hos den forsta foraren men inte
hos den andra.

Det ar i huvudsak Gvertradelser som beror pa hantering av fardskrivare och
forarkort som ar foremal for provning av oskaligheten enligt punkt 4. Det
innebar att vi generellt sett bor se striktare pa 6vertradelser mot kortider,
raster och vilor, men dven i de fallen kan punkten 4 bli tillamplig om det ror
sig om enstaka mindre dvertradelser (MO).

5.1 Proportionalitetsprincipen

Vid tillampningen av reglerna ska unionsrétten och dess allmanna
rattsprinciper foljas, vilket innefattar proportionalitetsprincipen.
Sanktionerna far inte ga utdver vad som ar nodvandigt for att uppna de
legitima mal som efterstravas med lagstiftningen, och atgarderna far inte
vara orimliga i forhallande till samma mal.

Fragan om proportionalitet vid paférande av sanktionsavgift har prévats av
Hogsta forvaltningsdomstolen (mal nr 881-15). Domstolen konstaterade att
det i kor- och vilotidsférordningen finns bestammelser som syftar till att

sékerstélla att en gemensam sanktionsavgift for flera 6vertradelser inte blir
orimligt hog. Avgiften Gversteg inte de max- och takbelopp som anges dér,
och det hade inte i 6vrigt framkommit nagra skal att anse att avgiften skulle
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vara oproportionerlig. Det innebar att en avgift som haller sig inom de ramar
som &r uppsatta av regelverket inte &r oproportionerlig, om det inte har
framkommit nagra andra skal som talar for det.

Beslut i detta drende har fattats av enhetschef Annika Sjéberg. I den slutliga
handlaggningen av &rendet deltog Anna Carlberg och Kenneth Fors, den
senare foredragande.

Annika Sj0berg
Enhetschef
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