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1. FORORD

Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik &r en samverkansarena fér aktérerna inom
Kollektivtrafiksverige. Det 6vergripande malet for Partnersamverkan &r att kollektivtrafiken ska né en
fordubblad marknadsandel.

Kollektivtrafiken ar en forutsattning for ett hallbart samhalle och darfor méaste dess trafik vara ekologiskt
hallbar, det vill sdga bygga pa principer om kretslopp och férnybarhet. Sveriges nationella miljomal anger
att klimatpaverkan fran transportsektorn ska minska med 70 % &ar 2030. Kollektivtrafiken med buss drevs
under 2017 med 85 % fossilfritt drivmedel. Resande med kollektivtrafiken ger betydligt lagre utslapp av
klimatpaverkande gaser an privatbiltrafiken och dessa kan ytterligare sankas genom ett effektivare
utnyttjande av energi. Kollektivtrafikens aktorer har kommit l&ngt i omstéallningen frén fossil till fornybar
energi.

Vi vill med detta branschgemensamma miljdprogram uttrycka att vi ar 6verens om att minska det svenska
samhallets miljopaverkan fran transporter genom att med en utékad och attraktiv kollektivtrafik minska
behovet av privatbilstransporter och genom en standig minskning av vara egna verksamheters
miljopaverkan.

Vi har med detta dokument antagit en branschgemensam miljépolicy och gemensamma miljomal och vi
kommer aktivt att verka for att hela branschen arbetar gemensamt for att nd de uppsatta malen.

Helena Leufstadius Peter Haglund
Verkstéllande Direktor, Svensk Kollektivtrafik ~ Sektionschef, Sveriges Kommuner och Landsting

Claudio Skubla Anna Gronlund
Forbundsdirektér, Svenska Taxiférbundet Branschchef, Vice VD, Sveriges Bussforetag
2018-06-07
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2. INLEDNING

Upplagget i miljoprogrammet ar uppbyggt for att underlatta ett systematiskt arbetssatt med miljofragor.
Tre betydande miljdaspekter fér kollektivtrafiken har identifierats:

1. Utslapp av Klimatpaverkande gaser och Energianvandning
Den globala uppvarmningen som till stor del orsakas av anvandning av fossil energi ar en av var
tids storsta utmaningar. Kollektivtrafiken kan bidra till minskade utslapp av klimatpaverkande gaser
bade genom att utveckla kollektivtrafiken sa att behovet av privatbiltransporter minskar och genom
att fasa ut den egna anvandningen av fossil energi.

2. Luftkvalitet
Kollektivtrafiken har en paverkan pa luftkvaliteten i vara tatorter varfor vi behover fortsatta minska
utslappen av de avgaser som paverkar luftkvaliteten.

3. Buller
Kollektivtrafiken orsakar ibland héga bullernivaer i omgivning och resenarsmiljo. Darfor behover vi
fortsatta att arbeta aktivt med att minska bullret fran kollektivtrafiken.

Miljoprogrammet ska fungera som ett stdd vid utformandet av miljoprogram inom kollektivtrafikens
delbranscher buss, tag och taxi och vi hoppas att det ska inspirera till effektiva miljpatgarder runt om i
landet. De foretag och organisationer som redan arbetar med miljéledningssystem bor naturligtvis
fortsatta med dessa men rekommenderas att inom dem ta hansyn till de branschgemensamma malen i
detta program.

Vi kan alltid valja i vilken riktning vi vill leda var verksamhet. Engagemanget for miljofragor ar sedan
manga ar stort i kollektivtrafik-Sverige och kollektivtrafikens aktorer har stora mojligheter att paverka vilket
ocksa innebar ett stort ansvar.

Programmet bor utvarderas och vid behov uppdateras med ett intervall p& ca 4 ar.
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3. STRUKTUR

Upplagget av miljoprogrammet utgar fran etablerade metoder for systematiskt miljparbete.

Hur paverkar kollektivtrafiken miljon?
Vilka krav maste uppfyllas?

Miljoutredning
Miljoaspekter

Hur ser vi pa miljon?

Miljépolicy ﬂ

O\ ska forbitiras?
Hur ska vi forbattra oss? ska orb.attras

O d
Standig forbattring

t !

o Hur skalvi ga till vaga?
Hur gar miljdarbetet? Ha Ii%\gsplang

Uppfdljning

Vem gor vad?
Ansvar resurser

[ Foretags- och organisationsspecifikt ]- Branschgemensam rekommendation

Momenten inom den inre ramen ar sadant som rekommenderas i detta branschgemensamma
miljoprogram. Momenten utanfér den inre ramen bor utformas for varje enskild organisation. Fér miljomal

och handlingsplan &r det nédvandigt att komplettera inom den egna organisationen.
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4. KOLLEKTIVTRAFIKENS MILJOPAVERKAN

For att kunna prioritera i vilken ordning miljo- och klimatfrdgorna ska bearbetas méste man ta reda pa hur
verksamheten paverkar miljon. Darfor har en miljéforteckning 6ver viktiga miljoaspekter tagits fram, vilken
presenteras pa nasta sida.

Foérteckningen visar de miljdaspekter som Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik anser ar mest
betydande. Varderingen har utgatt frdn en bedomning av miljopaverkan, externa krav, miljorisker och i
vilken utstrackning branschens aktorer har mojlighet att sjalva paverka.

Prioriteringen kan komma &ndras genom att uppsatta mal nds, genom att ny kunskap tillkommer, att
externa krav forandras eller genom storre férandringar i kollektivtrafikens verksamhet.

Prioriteringen kan ocksa variera med verksamhetens lokalisering. | tatbebyggda omraden utgor
exempelvis luftkvalitetspaverkande emissioner och buller ett stérre problem &n i glesbygd.

| forteckningen innebar varderingen "5” stor miljopaverkan och hdg prioritet, medan "1” innebar liten
miljopaverkan och lagre prioritet.

Foljande miljoaspekter har bedomts vara pa niva 4 eller 5 och innebéar negativ miljopaverkan:

e Utslapp av Klimatpaverkande gaser och anvandning av Energi: nettoutslapp av
klimatpaverkande gaser pa grund av anvandning av fossil energi samt energianvandning for
transporter.

o Luftkvalitet: Utslapp av kvaveoxider och partiklar.
e Buller fran fordon och verksamhet.

Forutom dessa har nagra miljdaspekter varderats som positiva, det vill sdga att de ger en minskad
miljopaverkan:

e Minskade utslapp av Klimatpaverkande gaser och minskad Energianvandning som en
konsekvens av att kollektivtrafiken 6kar sin marknadsandel: manniskor anvander
kollektivtrafik i stéllet for privatbil.

e Markanvandning: Minskad trangsel och markanvandning genom att manniskor anvander
kollektivtrafik i stéllet for privatbil. Skapar maojlighet for stadsplanering och samhéllets behov av
effektivt markutnyttjande.
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5. FORTECKNING OVER MILJOASPEKTER
| BRANSCHGEMENSAM VARDERING AV MILJOEFFEKT
MILJOOMRADE MILJOASPEKT [ MILIOPAVERKAN/KOMMENTAR

Utslapp till luft Kollektivtrafikens utslapp av
o Koldioxid 5 klimatpaverkande
e Kvéaveoxider 4 férsurning, ozonbildning, halsoproblem
e Partiklar 4 hélsoproblem /fr&n avgaser och dubbdack
« Kolvaten 2 hélsoproblem, ozonbildning
Bestéllarorganisationens och 3 som ovan
trafikforetagens resor och tjansteresor
med privatbil eller féretagsbil — utslapp
av koldioxid, kvaveoxider & kolvaten
Dacks- och bromsrester till luft 3 kan innehélla giftiga &mnen
Partiklar fran upprivning av dubbd&ck
WS ETT R INVEGERRCIGNNETEN Utslapp till kommunalt aviopp fran 3 syreférbrukande, kan innehdlla giftiga &amnen
tvatthall och verkstad. Tex. drivmedel,
smadrjoljor, glykol, tvattmedel,
kemikalier, dacks- och bromsrester.
Utslapp till dagvatten och mark fran 3 Som ovan
fordonsuppstallning och kdrning
Avfallshantering Farligt avfall som tex. spilloljor & fett, Kan felaktigt hanterat orsaka forgiftning av mark och vatten
oljefilter, batterier, kasserade dack och 2-3
uttjant elektronik
Ovrigt avfall 1 deponi/atervinning
Kemikaliehantering och Anvéndning av rengéringsmedel och 3 se Utslapp till vatten och mark, ovan
anvandning andra kemikalier
INAWERG TG IEVAEVE RN Energianvandning saval fossil som 5
resurser fornybar
Forbrukning av drivmedel och oljor i 5
fordon
Forbrukning av div material for 3 for vagfordon innebér anvandningen normalt ca 90% av total
fordonstillverkning miljopaverkan under livslangden medan férbrukning och &tervinning
av ingdende material utgor en stérre andel i elfordon och fordon som
drivs av férnybara drivmedel
Uppvarmning av fordon vid uppstallning 3 energikravande
Uppvarmning av byggnader och lokaler 2 energikravande
Vattenforbrukning 3
Lokala miljofragor Buller fran fordon 4 Storningar i fordon, vid bostader och i gatumiljo
Markanvéndning for fordonsdepéer,
terminaler, vag, spar och 2
laddinfrastruktur
Olycksrisker Tex. drivmedelscisterner, risk for 3 1&g risk men allvarliga konsekvenser vid olycka
lackage vid p&korning eller
ledningsbrott
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6. MILJOPOLICY

Kollektivtrafiken i Sverige bidrar till ett hallbart resande genom att minska behovet av privatbilstransporter
med en utokad och attraktiv kollektivtrafik och genom att standigt minska vara egna verksamheters
miljopaverkan.

7. MILJOMAL

Om kollektivtrafiken ska kunna bidra till att bygga ett Iangsiktigt hallbart samhalle maste trafiken i sig vara
langsiktigt hallbar, dvs. bygga pa principer om kretslopp och fornybarhet.

Kollektivtrafiken ger betydligt lagre utslapp av klimatpaverkande gaser an privatbilismen och dessa kan
ytterligare sédnkas genom ett effektivare utnyttjande av energi och anvandning av fornybar energi med allt
lagre klimatpaverkan.

Med utgdngspunkt fran den branschgemensamma miljépolicyn har nedanstaende branschgemensamma
mal formulerats.

Eftersom olika regionala kollektivtrafikmyndigheter (RKM) har olika sammanséttning av trafikslag och
olika forutsattningar for anvandning av drivmedel, bor inte nedanstdende branschmal tillampas direkt p&
den regionala verksamheten. | avsnitt 7.4 anges rekommenderade nivaer for olika trafikslag och
drivmedel.

Miliomalen nedan har tagits fram genom ett scenario som bedomts rimligt utifran offentlig statistik,
uppgifter i databasen Frida, teknikutveckling, utredningar och forskningsprojekt. Forutsattningarna for
detta scenario beskrivs i bilaga 1.

7.1. KLIMAT- OCH ENERGIMAL

Sammantaget mal for spartrafik, busstrafik och fartygstrafik under allman trafikplikt.
2016 2025 2030
Koldioxidutslapp g CO2/pkm
Forandring fran 2016 —40 % —70 %
Energianvandning kWh/pkm 0,20 0,16
Forandring fran 2016 -25% —40 %

Klimatmalet avser nettoutslapp av klimatpaverkande gaser uttryckt som koldioxidutslapp med hansyn
taget till drivmedlets livscykel, s.k. well-to-wheel-perspektiv.

Energimalet avser endast energianvandning i fordonet.

7.2. LUFTKVALITETSMAL

Mal for busstrafik under allman trafikplikt:

2016 2025 2030

Kvaveoxider (g/kwWh) 1,8 0,70 0,30
Partiklar (mg/kWh) 10,5 8,0 7,0

Luftkvalitetsmalen avser utslappsnivéer vid fordonen. Avser kilometerviktade medelvarden av utslapp vid
certifiering enligt EUs avgaslagstiftning.
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7.3. BULLERMAL

For narvarande kan inte ett kvantifierat mal for buller formuleras. Inforande av elbussar ar den atgard som
mest kraftfullt bidrar till sankta bullernivaer i stadstrafik. | scenariot for berakning av malen for all
kollektivtrafik under trafikplikt har nedanstdende andelar elbussar anvants. | tabellen anges aven en
uppskattning av hur mycket bullernivaerna fran dessa bussar minskar

2016 2025 2030
Andel eldrift i stadstrafik 0 30 % 50 %
Kilometerviktat medelvarde for utvandigt buller fran _2dB _3dB

fordon

Bullernivan for en elbuss bedéms vara ca 6 — 7 dB lagre an for en buss med forbranningsmotor.

7.4. REKOMMENDERADE MALNIVAER FOR OLIKA TRAFIKSLAG

Klimat-och energimal for en enskild bestallare bor beraknas utifrdn egna forutsattningar som bland annat
beror pa omfattning av olika trafikslag och vilka drivmedel som anvands. En bestallare med mycket
eldriven spartrafik har battre forutsattningar for 1ag energiférbrukning och laga utslapp av koldioxid &n en
bestallare med busstrafik i ett omrade dar tillgdngen pa biodrivmedel ar I&g. Nedanstdende tabell ger en
ungefarlig rekommendation fér malnivaer for olika trafikslag och drivmedel. Eftersom vardena ar
beroende av energianvandning och belaggning i fordonen kan det forekomma variationer mellan olika
delar av landet och en bestallare bor darfor i forsta hand anvanda varden fran den egna trafiken.

Med biodiesel avses dieselliknande flytande biodrivmedel som kan anvandas i stéllet for dieselolja i
dieselmotorer, tex HYO och FAME/RME.

Energianvandning kWh/pkm Klimatpaverkan g koldioxid/pkm
Trafikslag Drivmedel 2016 2025 2030 2016 2025 2030

Tag El 0,9 0,9 0,9
Fossil diesel 0,64 0,59 0,51 180 160 140

Biodiesel 0,64 0,59 0,51 72 66 50

Spérvag 0,12 0,11 0,09 0,6 0,6 0,6
T-bana 0,11 0,10 0,08 0,3 0,3 0,3
Buss Standarddiesel® [INokeY) 0,29 0,25 90 73 64
Biodiesel 0,32 0,25 0,17 40 31 22

Biogas 0,42 0,36 0,28 25 22 17

El 0,14 0,12 0,10 0,7 0,7 0,7

Fartyg Fossil diesel 2,00 1,83 1,59 500 480 440
Biodiesel 2,00 1,83 1,59 220 200 175

El 0,50 0,46 0,40 0,4 0,4 0,4

Ungefarlig rekommendation fér malnivaer for olika trafikslag och drivmedel

1 Avser diesel som kops utan krav pa klimatpaverkan. Fran 1 juli 2018 &r det ett lagkrav att all forsald diesel sammantaget ska
innehalla fornybart drivmedel sa att nettoutslapp av koldioxid minskas med ca 20 % jamfért med om fossil diesel hade anvants.
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Till miljoprogrammet finns ett kalkylblad dar respektive bestallare kan gora en utforligare berékning
genom att mata in relevanta uppgifter for sitt eget omrade eller fér en specifik upphandling.

7.5. KOMMENTARER TILL MALEN

Det finns vissa osakerheter i méatning och redovisning av personkilometer, men personkilometer anvands
i offentlig statistik for kollektivtrafiken dar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna redovisar bland annat
personkilometer till myndigheten Trafikanalys.

| dagslaget ar det oftast inte mojligt att stalla krav pa utslapp eller energianvandning per personkilometer
eftersom det ar omgjligt att forutséaga nar ett anbud inlamnas. Miljékraven bor darfor aven fortsattningsvis
stallas pa utslappsklasser och klimategenskaper for drivmedel.

Ytterligare atgarder for att minska utslapp eller energianvandning per personkilometer kan vara okad
belaggning i fordon, effektivare planering av trafik, forarutbildning samt atgarder forbattrad framkomlighet
for kollektivtrafiken.

KLIMAT- OCH ENERGIMAL

Den koldioxid som frigérs vid férbranning av férnybara drivmedel tillfér inget nettoutslapp av koldioxid till
atmosfaren sa lange det sker en atervaxt av ravaran som da ater binder koldioxiden. Dessutom kan
utslapp av andra klimatpéaverkande gaser minskas genom att avfall eller restprodukter anvands for
produktion av drivmedlet. Nettoutslappet av koldioxid bestams aven av hur energitillférsel sker vid
framstalining och distribution av drivmedlet varfér krav maste stéllas pa hela kedjan.

Minskade nettoutslapp av koldioxid och energibesparing bedéms kunna ske genom 6kad anvandning av
el, utfasning av fossila drivmedel, anvandning av biodrivmedel med hog klimatnytta samt krav pa
energieffektivitet.

LUFTKVALITETSMAL

Luftkvalitetsmalen tar till skillnad fran koldioxidmalet inte hansyn till livscykelpaverkan. Detta beror pa att
miljoskadligheten for dessa emissioner varierar stort beroende pa var utslappet sker, att sparbarhet for
denna paverkan &r begransad och att de i dagslaget ligger utanfor branschens radighet.

EUs avgaslagstiftning kraver frAn 2014 en utslappsklass som benamns Euro VI. Tidigare utslappsklasser
har ofta inte speglat utslappen i verklig trafik medan uppféljningar och tester visar att Euro VI-bussar &ven
i verklig trafik ligger pa de laga utslappsnivaer som typgodkannandet visar. Detta innebar att de verkliga
utslappen minskas mer an vad som indikeras i tabellen. Detta &r dven fallet da buss férses med
eftermonterad avgasrening som uppfyller utslappskraven fér Euro VI.

BULLERMAL

Sedan 2014 finns en lagstiftning kring buller fran fordon med succesivt sankta bullernivaer for nya fordon.
For narvarande bedoms det dock inte som majligt att anvanda detta regelverk for att stélla krav pa
tidigarelaggning av lagstadgade nivaer for fordonen. | avtalsbilagan "Miljokrav vid trafikupphandling”
rekommenderas att krav stalls pa ett bullerprogram for att minimera stérande buller frdn verksamheten.
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10



Miljoprogrammet innehaller for narvarande inget kvantifierat mal for buller, men ett mal fér andel
stadstrafik med eldrivna fordon kan bidra till bullerminskningar i stadstrafik.

8. AKTIVITETER

Kollektivtrafiklagen féreskriver att den regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) ska upprétta ett
Trafikforsorjningsprogram dar mal for den regionala kollektivtrafiken faststalls. | programmet ska bland
annat inga atgéarder for att skydda miljon.

KOLLEKTIVTRAFIK UNDER ALLMAN TRAFIKPLIKT

For trafik under allmén trafikplikt rekommenderas att upphandlande enheter anvander avtalsbilagan
"Miljokrav vid trafikupphandling”.

SAMBAND MELLAN MAL OCH MILJOKRAV

Till milioprogrammet har en Excelkalkyl tagits fram for berakning av lampliga mal och upphandlingskrav.

| kalkylen kan bestallaren mata in uppgifter om omfattningen av olika trafikslag och fa fram lampliga
malnivaer for klimatpaverkan, energianvandning, samt utslapp av kvaveoxider och partiklar fran
busstrafiken.

FORESLAGEN ARBETSGANG FOR ATT FASTSTALLA EGNA MAL

1. Beskriv nulaget, genom uppgifter fran RKMs fordonsdatabas

2. Lé&gg in uppgifter i kalkylen "RKM MAL”, Jamférelsealternativ, justera for eventuella olikheter

3. Utifran egna forutsattningar, gor en ungefarlig bedémning av vilka atgarder som kan rymmas
inom budget. Anvisningarna i Anvandarmanual for Bestéllare - TRAFIKUPPHANDLING — BUSS
kan anvandas for att beddma mojligheter och kostnader.

4. Forutsattningar for olika drivmedel och drivtekniker férandras fér narvarande i rask takt och darfor

ar det nodvandigt att RKM sjalv gor avvagningar av mal och kostnader, anpassat till egna

forutsattningar och tidpunkt fér upphandlingar.

Mata in uppgifter i kalkylen for onskade malar.

Anpassa vid behov fordelningen av trafikslag, drivmedel och andra indata.

Faststall malen med ndgon marginal till kalkylens resultat

Formulera krav i enlighet med de atgarder som anges i kalkylen.

© Now»
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Bilaga 1

Malformuleringarna i milioprogrammet bygger pé ett scenario utifran féljande kallor och antaganden:

For 2016

Personkilometer 2016 — Trafikanalys, Regional linjetrafik 2016

Energianvandning for spartrafik: SVERIGES OFFICIELLA STATISTIK STATISTISKA
MEDDELANDEN ENO0118 SM 1701 Energianvandning i bantrafik Nr 1/2017

Energianvandning 6vrigt: uppgifter for Vasttrafik fran databasen FRIDA

Energianvandning och nettoutslapp av koldioxid: forbrukning enligt Frida for Vasttrafik,
minskningsvarde for biodiesel 60 %, biogas 80 %, nollutslapp for eldrift. Med biodiesel avses héar
biodiesel i form av rapsmetylester (RME) eller hydrerade vaxtoljor (HVO).

Dieseldrift for 5 % av tagtrafiken, resten eldrift

21 % av busstrafiken med biogas enligt FRIDA nationellt

53 % av busstrafiken med RME, HVO eller bioetanol enligt FRIDA nationellt

Medelvarde fér minskningstal jamfért med fossil diesel 60 % for flytande biodrivmedel, fér biogas 80
%

Fartygstrafiken drivs till 95 % av fossil diesel och resten biodiesel

Berakning av mal 2025 och 2030:

Energianvéndning for eltdg minskar med 5 % till 2025 och med 10 % till 2030
Dieseldrift med biodiesel for 3 % av tagtrafiken 2025 och 1 % 2030, resten eldrift
10 % av busstrafiken med fossil diesel 2025 och 0 % 2030

40 % av busstrafiken utférs med flytande biodrivmedel (HVO) 2025 och 30 % 2030
25 % av busstrafiken utfors med biogas 2025 och 2030

Ingen fossil diesel i buss fran 2025

Eldrift i 25 % av busstrafiken ar 2025 och 40 % ar 2030

Branschgemensamt miljoprogram 3.0 2018
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Bilaga 2

alnivaer

ing av mal

Kalkylblad for berakn
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