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Remissyttrande; Remiss av forslag till ny regional transportplan for Jamtlands lan
2022-2033

Det dr positivt att Sveriges Bussforetag avdelning Mitt Sverige har beretts mojlighet att svara pa
rubricerat forslag. Sveriges Bussforetag ar ett bransch- och arbetsgivarférbund inom
Transportforetagen i Svenskt Niringsliv. Sveriges Bussforetag organiserar 270 medlemsforetag
med cirka 28 000 anstillda. Medlemsféretagen bestar av busstrafikforetag och bussresearrangérer
som bedriver alla former av yrkesmissig busstrafik och anordnar bussresor inom och utanfér
landets grinser.

Sveriges Bussforetag avdelning Mitt Sverige, som ér en av tio avdelningar inom Sveriges
Bussforetag, limnar hir sina synpunkter pa rubricerat forslag.

I det storre perspektivet

Sveriges Bussféretag avdelning Mitt Sverige kinner sig dessvarre manad att inledande konstatera
att vigunderhallet, utveckling av vigar, nybyggnation av vigar, frin grus till asfalt och mycket
annat som kopplas till vara vigar, redan ér kraftigt eftersatt i region Jamtland Harjedalen. Vi
inom bussbranschen som arbetar och finns utmed vigarna, ser detta mycket tydligt och en
allmin upplevelse ar att detta resulterar i fler reparationer av vira fordon, samt en frustration da
trafiksidkerhet, framkomligheten och med det god service dventyras.

Jamtland har en spridd befolkning som finns 6ver hela linet, inte bara utmed de storre
vigstraken, utan ocksa en hég andel avsides beldget boende. Dirmed dr bussens nirvaro
betydelsefull i from av skolskjutsar, kollektivtrafik av olika slag, kommersiell trafik av olika slag
och 1 allt hogra grad, kopplad till storre nirvaro av turister med intresse for var unika natur och
fjallvirld. Till detta inkluderar vi med gladje att allt fler manniskor vill bo hir. Med dessa
forutsittningar dr framkomliga och inte minst sidkra vigar ett odiskutabelt villkor f6r att kunna
verka, leva och bo i Jaimtland.

Vi ser nu med en stor oro pa att infrastrukturen riskerar att ytterligare forsimras under
kommande planperiod. Det ir sa illa, att linsvignitets beskaffenhet som den ser ut 1 dag inte
kommer att kunna bibehallas utan kommer att forsimras och att tex littare fordon
prognostiseras att fa problem med framkomligheten.

Denna prognos korrelerar inte med Regeringens infrastrukturpropositionen i vilken Regeringen
skrev detta kring Trafikverkets uppdrag att uppritta Nationella transportplanen
(https://regeringen.se/49e¢930/contentassets/ac4f48a1483e41568d65b0473077986a/uppdrag-
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att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen.pdf)
Se, 2.3 Vidmakthallande av vigar och jarnvigar” -’ Trafikverket ska vid planering av

underhillsatgarder i vignitet sarskilt beakta behovet av att savil hogtrafikerade som
lagtrafikerade vagar underhalls och sérskilt beakta behovet av att underhalla vigar i det
perifera vignitet”.

Med detta vid handen ifragasitter Sveriges Bussféretag avdelning Mitt Sverige, de
berikningsgrunder som pa nationellt plan ligger grunden f6r de regionala linsplanerna.
Jamtland jimf6rs ofta med Blekinge, Blekinge har en yta pa 3 039 km? medan Jamtland har en
yta pa 49 341 km? och ir Sveriges till ytan tredje storsta lin, och dir dryga 34 % bor i glesbygd.
Befolkningsmingden dr nagot hogre 1 Blekinge ca.160 000 invanare, jaimfoért med Jimtlands
ca.135 000 invéanare dar alltsa manga bor lantligt eller i glesbygd.

Blekinge har en preliminir tilldelning pa 696 miljoner medan Jamtland Hirjedalen hade en
preliminir tilldelning pa 598 miljoner (men efter avrikningen fran tidigare planperiod) aterstar
448 miljoner.

Vi anser att med dessa siffror som grund, att basera tilldelning kopplat till folkmangd slar fel. Yta
och vigkilometer och aktuell nuvarande vigstandard dr nagra av de viktiga parametrar som maste
ges storre inflytande f6r berdkningarna. Forvisso har Regeringen aldrig uttryckt denna
berikningsprincip ar ridande, men om man ser pa procentuell del av befolkningen och
procentuell del av planen si stimmer siffrorna valdigt vil 6verens.

Riknat i kronor och 6ren

Region Jimtland Harjedalen har preliminirt tilldelades 598 miljoner kr f6r aren 2022—2033 av
regeringen. Efter det att regeringen gjort sin tilldelning som uppfattas baseras pa folkmingden i
linen, sa gor Trafikverket en justering av tilldelningen baserat pa hur linen hallit sin budget
senaste fyra aren. I Jimtland Hirjedalen har regionen 6verskridit sin budget med 150 miljoner
under 2018-2021 beroende pa stora behov som regionen beslot att dtgirda. Dessa pengar dras
av under kommande plans forsta fyra ar. Detta innebir att regionen far kvar 47 miljoner kr under
2022-2025, direfter har vi en tilldelning om ca 50 miljoner kr/ér resterande dr under
planperioden. Region Jimtland Hirjedalen sitts dirmed pa sparlaga nir det giller utvecklingen
av lansvagnitet, dvs. utbyggnationen av gang- och cykelvignat, asfaltering av grusvagar,
trafiksdkerhetshojningar i form av kurvritningar och bortbyggnation av kron.

Transportforetagens studie “Langsiktiga effekter av ett underfinansierat vigunderhall” (EkISf,
2021-01-18) pekar ocksa pa infrastrukturproblem och dir féljande text star i studiens
sammanfattning:

“Resultaten av berikningarna faststiller att den nuvarande vigunderhallsbudgeten inte ricker for
att kunna uppritthalla vignitets nuvarande tillstind. Eftersom underhallsbehovet dr storre dn
vad tilldelade medel medger maste Trafikverket prioritera underhall av vissa vigar. Hogst
prioritet har hogtrafikerade storstadsvigar, vigar som bildar ssmmanhingande strak genom
Sverige samt vigar for arbetspendling och dagliga resor. Denna prioritetsordning innebir att
tillstandet pa ldgtrafikerade vigar kommer att férsimras, och utan betydande budgettillskott
torvintas underhallsskulden 6ka fran 19,7 miljarder kronor 2020 till 41,8 miljarder kronor 2030.
For att stoppa underhallsskuldens negativa utveckling och bibehilla vignitets nuvarande skick
skulle underhallsbudgeten behéva 6ka med 2 miljarder per ar, fran 3,4 till 5,4 miljarder”.

Andelen mycket diliga vigar forvintas dirmed oka fran 13 procent till 32 procent ar 2030,
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savida inte ett utokat budgetanslag blir en verklighet.

Dessa siffor star for den underhallsskuld som finns. Ska vignatet ska bli i béttre skick an vad det
ar 1 dag behovs det 7,4 miljarder kronor per ar. Virt att dven notera ér att analysen inkluderar alla
statliga belagda vigar och bygger pa 6ppen data fran Trafikverket, alla grusvigar som finns i
Jamtland, ér de facto inte inkluderade.

Jamtland har en stor andel lagtrafikerade vigar, men desto inte mindre behov av underhall,
utbyggnad och utveckling av vignitet.

Totalt ar 12,7 procent av Sveriges nationella belagda vignit mycket daligt 2020. Hogst andel
mycket daliga vigar har Region Mitt med 19 procent, f6ljt av Region Nord med 16 procent.
Ytterligare ett skl f6r att nuvarande férdelningsprincip inte haller da dessa vigar utgor viktiga
forutsittningar som mojliggor ett boende och liv i glesbygd.

Med dessa fakta som grund, spids var oro pa dn mer. Var far Jimtland Hirjedalen utfort f6r
pengarna som ska tilldelas? Ungefarliga kostnader, baserat pa utfall senaste femarsperioden ar
foljande: Gang och cykelvig (asfalterad, ca 2,5 meter bred med belysning) har en
anliggningskostnad ca 8-10 miljoner kr/km. I omriden med besvitlig terring, dyra markpriser
osv kan kostnaden bli annu hogre.

Upprustning av vag (asfaltering av grusvag inkl. vissa forbittrande atgarder som exempelvis
mindre atgarder for kurvriatningar, atgiarda avrinning fran vigbana lings strickor dir det inte
fungerat osv), har en kostnad pd ca 4-6 miljoner kr/km. Detta ir de tva vanligaste atgirderna
och de som frimst férekommer i Jimtland Hirjedalen transportplan och med det medel som
reserveras racker det i princip till inget alls.

Medlemsforetagen i Sveriges Bussforetag avdelning Mitt Sverige, 4r de som knyter ithop och
héller regionen mobil. Vid en allt 6kande vagférsimring vilket vi utgar fran sker, kommer vi som
bransch fa allt svarare att utf6ra vart arbete. I dessa byar och samhillen ska barn himtas for att
komma till férskola eller skola, en kollektiv trafik ska enligt nationella klimatmal utokas. Ovrig
person och gods transport ska kunna bedrivas, riddningstjanst och dess viktiga verksamhet —
men hur ska det ske om vigarna som redan ir bristande, blir annu simre?

Vir region en expanderade region sett ut turistniringen och hur manga arbeten forser inte denna
niring oss med? Denna niring som ocksa ér viktigt for Sveriges Bussforetag avdelning Mitt
Sverige, dventyras da vara vigar alltmer brister.

Dirfor onskar Sveriges Bussforetag avdelning Mitt Sverige att dan mer paverkansarbete frin
Region Jimtland Hirjedalen for att fa regeringen att forsta; - detta haller inte. Och om regeringen
menar allvar med att hela Sverige ska leva sa maste atgarder fran regeringen vidtas omgaende.

Sveriges Bussforetag avdelning Mitt Sverige ar tacksamma fOr det arbetet som hittills utforts av
regionens foretridare och vi uppskattar det goda samarbete som rader mot Trafikverket
regionalt.

Avslutningsvis, den digitala utvecklingen vilken paskyndats av pandemin, ar en av de aspekter
som forindrat manniskors nu 6kande valmojligheter 6ver var de vill bo och verka, gar
overhuvudtaget inte i samklang med det vigunderhall, utveckling av vagar, trafiksakerhet och
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annat som kopplas till infrastrukturen. Helt enklat kan vi konstatera att ja, du kan bo och jobba
lite varstans ifran, men du kan snart inte ta dig mellan orter pa sikra och farbara vigar.

For fragor kring vart svar hanvisas till forbundets regionala samordnare Berit Johansson +46 705
958523
berit.johansson@transportforetagen.se

Med vinliga hilsingar

Sveriges Bussforetag avdelning Mitt Sverige

Robert Mohlin, sammankallande och ansvarig Sveriges Bussforetag avdelning Mitt Sverige
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