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Remissyttrande over promemorian Sdnkt energiskatt pa bensin och diesel”

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivareorganisation for transportnaringen. Vara 9 200
medlemsforetag anstiller cirka 205 000 personer, vilket gor oss till Sveriges frimsta samlingspunkt
tor foretag i transportniringen.

Transportforetagen noterar att organisationen inte aterfinns pa listan av remissinstanser. Eftersom
punktskatter, sarskilt beskattning av olika typer av drivmedel, direkt paverkar Transportforetagens
medlemmar vill vi att Finansdepartementet uppdaterar remisslistorna kopplade till
(punkt)skatter/tull sd att Transportforetagen inkluderas till framtida remisser.

Transportforetagen skulle dven uppskatta om detta yttrande publiceras pa regeringens webbplats.

Sammanfattning av Transportféretagens synpunkter:

e Transportforetagen tillstyrker promemorians férslag att sinka energiskatten pa bensin och
diesel med 40 Ore per liter, vilket medfor att priset vid pump sinks med 50 6re (inkl. moms).
Transportforetagen anser dock att Finansdepartementet ar otydliga med att den faktiska
energiskattesinkningen i praktiken inte blir 40 Gre.

e Transportforetagen anser att Finansdepartementet aktivt bor justera energibeskattningen nedat
for att minska priseffekterna av den tvingande reduktionsplikten och att 6verindexeringen
(BNP-schablonen om 2 procentenheter) ska avskaffas helt.

e Transportforetagen anser att det krivs en bredare och mer heltickande analys for att beskriva
forslagets effekter for foretagen. Exempelvis dter den betydande kostnadsGkningen for
drivmedel (kopplat till reduktionsplikten) som foretagen har mott under ar 2021 i all
visentlighet upp kostnadsminskningen som framférs i promemorian.

e Transportforetagen anser att promemorians slutsats att koldioxidutslippen kommer att 6ka
genom forslaget, 1 avsnittet om forslagets effekter pa miljon, utgar fran ett alltfor forenklat
antagande. Konsekvensanalysen behover bade breddas och férdjupas for att kunna dra en
sadan slutsats.
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Inledning

Sverige ligger 1 Europas periferi och handel med varor och tjinster ar grunden foér var utveckling
och vilfird. Ett robust transportsystem som kan nyttjas till konkurrenskraftiga transportpriser,
med hinsyn till héllbarhet och sikerhet, dr dirfér en mycket viktig faktor for Sveriges
konkurrensmojligheter. En liten 6ppen ekonomi kriaver kontinuerligt forbittring  av
toretagsklimatet och niringslivets konkurrenskraft. Transporter skapar nytta och ir en avgérande
faktor for svensk ekonomisk tillvixt och vart gemensamma valstand.

Litta fordon, som exempelvis personbilar, dr helt avgérande f6r mobilitet och tillginglighet och
knyter ihop Sveriges arbetsmarknadsregioner. Detta giller sirskilt f6r boende och arbetspendlare
pé landsbygden utan kollektivtrafik. Bilen dominerar alla typer av resor och ir en viktig pusselbit
for att manniskor ska kunna fa thop vardagen med arbete, service- och inképsresor och fritidsresor.

Transportforetagens medlemmar 4r dedikerade och arbetar hart med hallbarhet, ur alla dess
aspekter. Men for sektorn dr det ocksa en sjalvklarhet att uppfyllandet av klimat- och miljomal ska
kombineras med stirkt konkurrenskraft. For att na framgang krivs det en balans mellan de
transportpolitiska malen, att arbetet sker med en realistisk tidshorisont och med en forstielse for
Sveriges beroende av den internationella utvecklingen pa transportomradet.

Kopplingen mellan transporter och ekonomisk utveckling ar en grundférutsittning, inte minst
eftersom ett vaxande och konkurrenskraftigt naringsliv ar centralt for att skapa de resurser som
behovs for att stilla om till ett hallbart samhalle

Generella synpunkter

Transportforetagen tillstyrker promemorians forslag att sinka energiskatten pa bensin och diesel
med 40 6re per liter, vilket (enligt promemorian) medfér att priset vid pump sinks med 50 6re
(inklusive moms).

Diremot anser Transportforetagen att finansdepartementet borde vara tydligare med att
energiskattesinkningen har foregitts av den arliga ordinarie upprikningen av energi- och
koldioxidbeskattningen med KPI frin drsskiftet 2021/2022. Brinsleskatten skulle ocksa ha riknats
upp med en BNP-schablon om 2 procentenheter, men denna har tillfalligt satts pa paus, niagot
som Transportforetagen vilkomnar.

Den aviserade skattesinkningen blir ddrfor i realiteten inte 40 6re, vilket framgér i promemorian.
Exempelvis for bensin (mk1) blir energiskattesinkningen 35 o6re (4,13 - 3,78), koldioxidskatten
héjs 3 6re, vilket ger en total bensinskattesinkning pa enbart 32 ore.

I konsekvensbedémningens avsnitt 4.3 ”Effekter for foretagen” gbrs en 6vergripande beskrivning
om vem och vilka volymer drivmedel som anvinds i Sverige. Det gors ocksa nagra berikningar
om hur mycket kostnaderna minskar for féretagen med forslaget.

Exempelvis framgar det i promemorian att “E#f akeri som anvinder ett fjarrbilsekipage som framfors 12
000 il om daret och forbrukar fyra liter diesel per il far genom forslaget minskade kostnader pa 19 200 kronor
perar (0,4 kr/1*12 000 mil*4 I/ mil = 19 200 kr).”
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Transportforetagen anser att denna typ av konstaterande brister i relevans om man inte ocksa
breddar perspektivet och analyserar hur denna kostnadssinkning star sig emot den senare tidens
kraftiga kostnadshojningar. Det nimns inte heller den kostnadsokning av produktpriset som
kommer utan den tvingande reduktionsplikten.

Transportforetagen anser att det krivs en bredare och mer heltickande analys om ambitionen ar
att verkligen beskriva effekten for foretagen.

Exempelvis har priset pa diesel okat med cirka 36 procent under heliret 2021. Samma
fjarrbilsekipage (dar brinslet star for cirka 30 procent av totalkostnaden) som i departementets
berikning ovan har Okar sina drivmedelskostnader med cirka 200 000 kronor per den sista
december jaimfort med prisliget som gillde forsta januari 2021.

Viildigt lite talar fOr att priset pa diesel i Sverige kommer att minska pa kort och medelling sikt,
snarare tvirt om. Detta pd grund av fortsatt relativt hogt oljepris, men ocksa beroende pa det
tvingande inblandningskravet av relativt dyrare biodrivmedel via reduktionsplikten.

Reduktionsplikten har redan fatt tydliga priseffekter. Den foérsta januari 2021 héjdes produktpriset
pé diesel (mk1) med 40 6re, den férsta augusti 2021 héjdes priset med 75 6re och den senaste
justeringen av reduktionspliktsnivan forsta januari 2022 bidrog till en hojning med ytterligare 120
ore. Dagspriset mandagen den 10 januari 2022 vid pump var 20,62 kronor litern. For de sa kallade
100-brinslena var prisokningen annu storre. HVO100 6kade med drygt 400 6re 6ver arsskiftet
och priset ligger idag en bit 6ver 24 kronor litern.

Att fjarrbilen far 19 200 kronor mindre kostnader for drivmedel per ar via en energiskattesinkning
den 1 maj 2022 ger en viss mildrande effekt, jaimfért med cirka 200 000 kronor 1 kostnadsékning,
men sdger inte sa mycket om man har ambitionen att beskriva konsekvenserna for foretagen eller
torslagets effekter utifran verkligheten.

Reduktionsplikten som en kraftfullt kostnadsdrivande komponent med avseende pa dieselpriset,
tillsamman med nivan pa energi- och koldioxidbeskattningen och den unika upprakningsmodellen
med KPI + 2 procentenheter, bor enligt Transportféretagen ha problematiserats i
konsekvensanalysen.

Sverige har idag virldens nist hogsta dieselpris och med rage det hogsta dieselpriset i Europa.
Inblandningen av hallbara biodrivmedel har medfort att utslippen minskat kraftigt det senaste
decenniet, samtidigt som befolkning och ekonomi 6kar och transporterna har 6kat.

Transportforetagen anser att reduktionsplikten i grunden ar ett bra styrmedel men kostnaderna
riskerar att skena, vilket organisationen papekat tidigare. Trots att drivmedel i stor utstrickning
prissatts pa virldsmarknaden avviker det svenska priset fran vira grannlinder och viktiga
handelspartner — dels pa grund av skattenivin, dels genom reduktionsplikten. Det ger héjda
svenska transportpriser som spiller 6ver pa andra delar av samhillsekonomin — vilket far negativa
effekter pa svensk konkurrenskraft, tillvixt och vilstand.

Transportforetagen anser att finansdepartementet aktivt bor justera energibeskattningen nedat for
att minska priseffekterna av vir tvingande reduktionsplikt. Sverige har en bit kvar ner till
Energiskattedirektivets miniminiva, ett utrymme som bor anvindas.
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Transportforetagen anser ocksa att 6verindexeringen (BNP-schablonen om 2 procentenheter) ska
avskaffas helt. Dels for att mildra nuvarande och framtida prisuppgang, dels for att den ocksa har
tappat sitt syfte och sin styrférmaga i och med reduktionsplikten. Ett annat tungt vigande skil dr
att ge tillbaka den folkvalda férsamlingen riksdagen beslutsmakten i denna punktskattefraga, som
frantogs riksdagen ar 2016 i och med inférandet av 6verindexeringen.

Transportforetagen noterar att Konjunkturinstitutet ocksa resonerar om detta och 1 sitt
remissyttrande star att “Genom att drligen ta stallning till skattesatserna for diesel och bensin, ges riksdagen
biittre mijligheter att anligga en politik som beaktar bland annat oljeprisets utveckling, verkan av andra styrmedel
(inklusive reduktionsplikternas effekter pa pumppriserna) och avstandet till uppstéllda utslippsmal.” (Dnr 2021-
449).

Vidare vill Transportféretagen framfora att avsnitt 4.5 "Effekter for miljon” innefattar ett antal
forenklade resonemang och antaganden. Exempelvis anges att "Forslaget att sinka skattesatserna pa
bensin och diesel gor att det blir billigare att kira bil samt att andelen rirliga kostnader forknippade med brukande
av bil minskar. Detta bedoms, allt annat lika, dka koldioxidutslippen.”

Detta ir ett mycket forenklat antagande. Transportforetagen anser att departementet istillet borde
ha involverat exempelvis en analys/diskussion om exempelvis den tvingande reduktionspliktens
péaverkan pa minskade utslipp, den allt snabbare utvecklingen mot effektivisering av fordon (drivet
av harmoniserade EU-regler) och elektrifiering, den nuvarande snabba héjningen av den allminna
prisnivan, de kraftigt h6jda produktpriserna pa drivmedel (som direkt effekt av reduktionsplikten)
vilket paverkar konsumenter och niringsliv. Detta for att kunna presentera en mer utvecklad
konsekvensanalys.

Med en komplex omvirld och en sektor som snabbt stiller om och minskar sina utslipp gar det
inte att dra promemorians slutsats om att koldioxidutslippen kommer att 6ka till f6ljd av forslaget.
Antagande om Ceteris parabus dr en teoretisk forenkling, men den passar i detta fall synnerligen
daligt om ambitionen ir att gora en heltickande konsekvensutredning.

Transportforetagen bedémer, utifrin det som anges ovan, att den foreslagna sinkningen av
energiskatten inte kommer att paverka varken korstrickor pa vig, gora fossila brinslen relativt
billigare bio- eller elektrobrinslen, minska mojligheten att (i de fall det dr rimligt ekonomiskt) vaxla
transportslag eller paverka mojligheterna att na Sveriges Gvergripande mal om netto-noll
vixthusgasutslipp ar 2045.

Med vinlig hilsning,

Transportforetagen

Tina Thorsell
Sambhallspolitisk chef

Marten Bergman
Transportekonom



