/ENSKKOLLEKTIVTRAFIK Ett férbund inom TRANSPORTFGRETAGEN

—_—— A‘) Sveriges Bussféretag

Regeringskansliet
Finansdepartementet
Skatte- och tullavdelningen
103 33 Stockholm

Stockholm 2017-04-26

Hemstdllan om dndrad beskattning av elektricitet for elbussar

Svensk Kollektivtrafik och Sveriges Bussforetag har tidigare begirt att regeringen aktivt verkar for
en dndring av svensk beskattning av elbussar samt en dndring av radets direktiv 2003/96/EG av
den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen fOr beskattning av
energiprodukter och elektricitet artikel 15 p 1 e).

Svensk Kollektivtrafik, och dess danske motsvarighet Formandfér Trafikselskaberne, samt
Sveriges Bussforetag och dess danske motsvarighet Danske Busvognmand, vinde sig dirfor i en
sarskild “skrivelse om dndrad beskattning av elektricitet for elbussar” den 2 mars 2017 (se bilaga 1)
till EU-kommissionen.

I ett svar frain EU-kommissiondren Pierre Moscovici den 7 april 2017 (se bilaga 2) konstaterar
kommissionen " att det nu gallande direktivet 2003/ 96/ EG dr fordldrat och innehaller ett antal begrinsningar
som hindrar en rattvis beskattning av el som anvinds i elfordon”. 1 avvaktan pa pagaende revidering av
direktivet anger kommissionaren att radet enligt artikel 19 har mojlighet att ”ge en medlemsstat tillstand
att infora ytterligare skattebefrielser eller skattenedsdtiningar for energiprodukter och el av sdrskilda politiska
hdnsyn, utover dem som redan foreskrivs i direktivet’.

Det kan dven noteras att Frankrike har utifran gillande direktivet sinkt elskatten for elbussar och
laddhybrider 1 syfte att paskynda omstillningen av fordonen inom kollektivtrafiken

Svensk Kollektivtrafik och Sveriges Bussforetag hemstiller déarfér att regeringen anyo utreder
fragan om en dndring av svensk beskattning av elbussar 1 syfte att paskynda omstillningen till en
fossilfri fordonsflotta.

Bakgrund

Samtidigt som mer dn 75 procent av alla bussar i yrkesmissig trafik 1 Sverige anvinder
biodrivmedel, frimst biogas och HVO, sker en elektrifiering av fordonsflottan. Biodrivmedlen ér
idag skattebefriade, atminstone till och med 2018 (HVO) respektive 2020 (biogas). Diremot ar
elektriciteten fOr busstrafiken beskattad till skillnad fran kollektivtrafik pa spar (exempelvis jarnvig,
pendeltig, tunnelbana och sparvagn). Undertecknade organisationer foreslar darfor att den svenska
regeringen nationellt och inom EU aktivt driver fragan att genomféra likartade skattevillkor for
eldrift 1 hela kollektivtrafiken, da vi anser att all kollektivtrafik ska ha lika villkor i syfte att géra
kollektivtrafiken till ett konkurrenskraftigt alternativ till privatbilen.

Redan nu finns flera undantag fran elskatt. Idag ar tag eller annat sparbundet fairdmedel samt skepp
och luftfarten befriad fran skatt pa brinslen. Skattebefrielse uppgar till 100 procent avseende
energiskatt, koldioxidskatt och svavelskatt vid forbrukning i tag eller annat sparbundet firdmedel
(arnvigs och lokaltrafikféretag). Det giller savil dieselbranslen som elektricitet. Inom flera av



dessa transportslag bedrivs kollektivtrafik. Spartrafik inom kollektivtrafiken ar helt befriad fran
energiskatt pa elektricitet. For industriell verksamhet, jordbruks- och skogsbruksverksamhet samt
torbrukning 1 datorhallar eller som landstrom 1 skepp kan féretagen ha ritt till aterbetalning pa viss
del av energiskatten (ner till 0,5 6re/kWh) pé elanvindningen.

Men f6r busstrafiken giller ddremot andra regler. Vissa biobrinslen som biogas och HVO samt
fossila drivmedel som naturgas édr helt befriade frin energiskatt enligt 7 kap. 3 och 4 {§ lagen
(1994:1776) om skatt pa energi (LSE). Energiskatten for elektricitet uppgar ar 2017 till 29,5
6re/kWh i kommuner med normal skattesats (respektive 19,9 6re/kWh i ligskattekommuner).

Det innebir att med en arlig korstricka pa 5000 mil blir merkostnaden ca 20 000 kronor per ar
med en eldriven buss pa grund av elskatten jamfért med sparbunden trafik. Detta utgor ett hinder
for att snabbt uppna en hogre andel elektrifierade bussar 1 den regionala och lokala
kollektivtrafiken. Det finns en méingd fordelar med att 6ka férekomsten av elektrifierade bussar 1
stadsmiljéer och genom energiskatten pa elektricitet bromsas introduktionen av elbussar. Det ar
svart att finna héllbara argument for varfor eldriven kollektivtrafik som utférs av bussar ska belastas
av hogre beskattning dn eldriven kollektivtrafik pa rls.

Dirfér rekommenderas regelindringar i syfte att likstilla all eldriven kollektivtrafik skattemassigt.
Precis som for tag eller annat sparbundet firdmedel bor darfér aven busstrafik ha méjlighet att
ans6ka om aterbetalning av erlagd elskatt.

Den svenska regeringen har i budgetpropositionen (prop. 2016/17:1 s. 296) hivdat att eftersom
driftskostnaderna idr ligre med elektricitet och investeringskostnaderna i ny teknik édr dyrare ar det
bittre med en elbusspremie dn att sinka elskatten for bussar. Dessvirre har utformningen av
regeringens forordning om elbusspremie medfort att endast ett fatal ansokningar inkommit till
Energimyndigheten.

Vidare hivdar regeringen att skattebefria elektriciteten inte heller ar méjlig till f6ljd av EU:s direktiv:

” Mjligheterna att inom ramen for ridets direktiv 2003/ 96/ EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering
av gemenskapsramen for beskattning av energi-produkter och elektricitet, EUT 1. 283, 31.10.2003, 5. 51 bevilja
nedsatt skatt for elbussar dr vidare begransade.” (s. 290).

Idag stipulerar detta direktivs artikel 15 p1 e):

Artikel 15 1. ”Utan att det paverkar tillampningen av andra gemenskapsbestammelser far medlemsstaterna under
tillsyn av skattemyndigheterna tillampa fullstindig eller partiell skattebefrielse eller skattenedsdttningar i foljande
Sall:

¢) Energiprodufkter och elektricitet som anvinds for person- och godstrafik pa jarnvég, med tunnelbana, med sparvagn
eller tradbuss.”

Regeringens tolkning av direktivet i budgetpropositionen dr minst sagt restriktiv. och mahinda
alltfor bokstavstrogen. Direktivets text utgar fran att det anno dazumal var huvudsakligen eldrivna
bussar tradbussar till f6ljd av bristande batterikapacitet. Da detta mer dn fjorton ar gamla direktiv
ger mojlighet till skattebefrielse for enbart tridbussar torde det med hinsyn till dagens
teknikutveckling vara befogat att dndra direktivet sa att dven andra helelektriska, eldrivna bussar
kan omfattas av en sadan skattebefrielse.

Den svenska regeringen bor dirfor aktivt driva denna fraga i EU. Vi yrkar dirfor att regeringen
foreslar en dndring av ridets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering
av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet artikel 15 p 1 e).



Ordalydelsen tradbuss bor dndras till “elektricitet som anvinds for person- och godstrafik pa jarnvig, med
tunnelbana, med sparvagn eller buss”.

Utifran EU-kommissionens svar den 7 april 2017 (se bilaga 2) torde det finnas ett legalt utrymme
utifrin gallande direktiv for regeringen att i likhet med Frankrike att genomféra skattebefrielse eller
skattenedsittning av elskatten f6r elbussar.

Med hopp om ett positivt svar
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