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Ett férbund inom TRANSPORTFORETAGEN

Forslag om avstdllningsbidrag for bussar i turist- och bestdllningstrafik

Forslag

Sveriges Bussforetag foreslar att ett riktat stod pa 1050 kronor per fordon och dag utgar till de
féretag som stiller av bussar av klass 2 och klass 3 under minst en veckas tid.

Sveriges Bussféretag foreslar att stodet utbetalas f6r fordon som stills av eller varit avstéllda fran
och med 14 mars, da Utrikesdepartementet beslutade om avradan for icke nédvandiga resor till
alla lander.

Bakgrund

Bussbranschen dr hart ansatt i sparen av covid-19. Foretag som kor turist- och bestillningstrafik
med buss har i och med Utrikesdepartementets avradan fran resor till utlandet, vara grannlanders
beslut om begrinsningar for resor samt Folkhalsomyndighetens rekommendationer om att inte
resa inom Sverige fatt stinga ner i princip hela sin verksamhet. Det innebir i realiteten att en hel
bransch dr pa vig att forsvinna. Sveriges Bussfoéretag har full forstdelse f6r de utmaningar som
tinns i att fd de initiativ och modeller for stod till f6retag som hittills har lagts fram att fa
utvaxling i alla sérskilt utsatta branscher. Turist- och bestillningstrafik med buss dr ett begrinsat
segment som har behov av sirskilt riktade insatser och dirfor ligger vi fram detta forslag som
enligt var bedémning kommer ritt foretag tillgodo och kan ge det kortsiktiga st6d som behdvs
for att raidda denna del av branschen.

Staten har tidigare tagit sitt ansvar f6r myndigheters fattade beslut som paverkar branschens
forutsittningar. Bland annat infordes en forordning' som gav transportorer ersittning for de
kostnader som uppkom 1 samband med inférandet av grinskontroller 2016. Alla hiandelser ar
unika och den situation som féretagen nu star infor har ingen motsvarighet historiskt. Det som
star utom tvivel ar att det dr en extraordindr situation som motiverar en ersattningslosning fran
staten.

Utformning

De foretag som kor turist- och bestillningstrafik har som tidigare beskrivits i dagsliget inte
lingre ndgon anvindning for sina fordon da det helt saknas kunder. Kostnaderna for dessa ir att
jamféra med de hyreskostnader som en restaurang maste betala trots att det saknas kunder.
Bussforetagen har inte pa samma satt nagra tydliga hyreskostnader for lokaler som drabbar i
nagon storre omfattning men diremot kostar fordonen stora summor varje dag trots att de star
stilla. Dessa kostnader dr vid sidan av aterbetalningar till resendrer utifran gallande lagstiftning de
stOrsta anledningarna till att det gar vildigt snabbt fOr fOretagen att tappa resultat och likviditet
nir verksamheten stoppas.

En av de forsta dtgirderna som bussforetagen gor dr att stilla av fordonen for att slippa betala
fordonsskatt och forsikringar for fordon som star stilla. Det som ér kvar 4r kapitalkostnaderna
for bussarna. En turistbuss kostar 1 dagslidget kring 3,2—3,5 miljoner kronor i snitt att képa in. En
dubbeldickare ligger pa uppemot 5 miljoner kronor och det finns ocksa billigare turistbussar
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men vi utgar 1 berdkningen fran 3,2 miljoner kronor i nyvirde. Med en avskrivning pa 10 ar
kommer en siadan buss att sktivas av med 877:-/dag.

Rintekostnaden f6r samma buss ligger omkring 4% 1 snitt och vid en berdkning pa att bussarna 1
ett fOretag i genomsnitt dr 5 ar gamla sa ligger rantekostnaden pa 4% for halva nyanskaffningen,
det vill sdga 4% x 1 600 000 = 175 kronor per dag.

Detta medfor att foretaget i exemplet 1 dagslaget har en kostnad pa omkring 1050 kronor per
buss och dag utan att ha nigra intékter.

Vilka foretag skall vara berdttigade till stodet?

Stédet som vi foreslar skall vara tydligt adresserat till de foretag som verkligen behéver det.
Perioden mellan mars och september édr den absoluta hégsisongen f6r dessa foretag och det
finns 1 grunden fa féretag som har fordon avstillda under denna period. I dagsldget har féretagen
tvingats till att stalla av fordonen dnda pa grund av den vikande marknaden. Ett bidrag f6r
avstallda fordon menar vi skall baseras pa de dagar som fordonet ér avstillt och kommer dirmed
att landa hos de foretag som har kostnader for fordon men inte har nagra intikter for dessa.

Eftersom forslaget vinder sig gentemot fordon inom segmentet turist- och bestallningstrafik ar
det enklast att anvinda sig av gallande fordonsklasser. Bussar av klass 2 och 3 inkluderas medan
bussar av klass 1, som dr avsedda for linjetrafik inom titbebyggt omrade, inkluderas inte.
Merparten av fordonen av klass 2 gar 1 linje- eller skoltrafik och dérfoér exkluderar vi dessa i
forslaget. Det finns dock ett antal fordon registrerade som klass 2 som huvudsakligen anvinds 1
turist- och bestillningstrafik som behover inga 1 omfattningen av forslaget tillsammans med
samtliga nu avstillda klass 3-fordon.

For att undvika att det gar att nyttja systemet for skolbussar och bussar som gar i trafik under
veckorna, men potentiellt skulle kunna stillas av under helgerna, sa ér vart férslag att fordon
maste vara avstillda minst 7 dagar for att vara berittigade till stdet. Fordonen skall ocksa vara
anmailda i yrkesmaissig trafik.

Kostnader

Den 14 april fanns det enligt Transportstyrelsen totalt cirka 1000 avstillda bussar av klass 2 och
3 som dr anmilda i yrkesmaissig trafik. Av dessa dr omkring 75% bussar av klass 3. Vir
bedomning ér att det dr skaligt att tro att siffran 6kar med omkring 20% om ett stod skulle
inféras, for att féretag som annu inte stillt av sina fordon 1 sa fall skyndsamt skulle géra detta.
Det gor att summan av avstillda bussar totalt skulle landa pa omkring 1200.

Det bidrag som vi foreslar, med beloppet 1050 kronor per dag och fordon, skulle da kosta
omkring 1 260 000 kronor per dag. Det motsvarar 37 800 000 kronor f6r en 30-dagarsperiod.
Detta ir utifran var bedémning en insats som till stor del skulle kunna halla detta segment 1
bussbranschen flytande under den period som reseférbudet pagar (i dagslaget fram till den 15
juni, men detta kan saklart fordndras).
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