A‘) Sveriges Bussforetag

Ett forbund inom TRANSPORTFORETAGEN Resenaren kan m,'ssa bussen

Kommersiell linjetrafik 2017

Sveriges Bussforetags arliga rapport om
forutsdttningarna for kommersiell linjetrafik



Innehall

FOPOI ettt bbb bbb s bbb 5
INledning SYfte OCh MELOM......c.c ittt ssee ettt s sseaesstacs 6
INTEANING ..ttt s et st st st st e et s sttt st st bseasbecan 6
SYFLE ettt e R e e R et 7
MELOM. ...ttt et ne 7
RAPPOITEN ...ttt ettt bttt st sttt ettt sttt sttt bt bt sens 8
RaAPPOItENS FOKUSOMIAE........ucureeieieeieiaeereiseieeiseisesss s easesse s esseassssssssesse s s s s ssssssessessssasesssssesasessesssssseanes 8

Fortsatt uppforsbacke for kommersiell linjetrafiks mojligheter trots nya trafikforsorjningsprogram....9
Trafikutskottets utredning och overgripande bedomMNINg.........c.ccocvevcurevcurencerencineneinesesesieesseeessesesseensenes 10
Sammanfattning Transportstyrelses rapport “Tva regioners regionala trafikforsorjningsprogram” | |

Still a strong uphill road for commercial line bus traffic even if there are new traffic management
PIOZIAIMIS ...cuvneuunruaneueseustscssescastacsstaesstaesstassst e s st setas st ase st ast st as e ast e s et s et s et e et st b et ettt as bt et st e s st aesntacsecn 14

Traffic Committee's investigation and comprehensive asseSSMENT ........cccovuererureureureresesereesearenseseanens I5

Summary Transport Management's report "Two generations of regional traffic management

PIrOGIAMS" ...ttt ettt sttt et seesee st b s s st s st s st et e as et b e s s s st as b et e e s et ant st eas 16
En resendrs olika dilemMman...........c.cccecniniencecceenseneseseeceeeessensessesessessesessenns .19
SUMMEriNg reSENArSAIIEMMA......ccu ittt ettt sttt sttt steas 19
Varfor mats inte kommersiell linjetrafiks resenarsnojdhet i Kollektivtrafikbarometern? ....................... 20
TIAFIKPIKE .ttt ettt et ettt sttt et 2]
Det ar idag trafikplikt pa i stort Sett all BUSSLIAfik ........cceereureeeeereureineieiireireieieeeseiensessesseseessessessesaseans 21
Ett gOtt eXemMPel: TrOSADUSSEN ........cuiiiricieire ettt ettt st ettt ssesessstastase 22
FragESaAMMEANTALENING: .....cueeerieiereeeeeieeteie sttt b sase bbbttt bbbt b e tase b b saseses 23
2 Fraga |: Har ni tagit nagra beslut om Allman trafikplikt under 20132........ooovvreernrereererrireeeeenes 23
L Fraga 2: Gjordes nagon bedomning av marknadspotential innan beslut?............ccccoevevrerrernrnennees 23
® Friga 3: Har nigon tidigare upphandlad trafik ersatts av kommersiella initiativ?.............cceo.... 23
Tilltrade till terminaler 0ch BYteSPUNKLET .......c.cocuiiuiiirireeer ettt sttt 25
En positiv attityd foljs inte upp med samma positiva agerande..........ccoceecureeeureneereneureneeseeeseeeseseseneeeens 25
Ett gott exempel: Projektresultat i Vistra Gotaland om tilltride och priser pa NET..........coovvueneeee 25
FrageSamMaANTattniNg:.......co.evereerrereerierressssssssssessssssssssssssssessssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssasssessessssssssnes 26

L Fraga 4: Finns det i ert Trafikforsorjningsprogram beskrivet vilka principer och eventuella

priser for tillgang till terminaler och hallplatser som galler i ert [an? ..........cocoovveeevrereerneeeneereeseenes 26
@ Friga 5: Finns de beskrivina pa €F hEMSIAal.....occocvooooceeresscoeesssssoeeesesssseeesssssssesesssssssssssssssessssses 26
@ Friga 6: Har ni tagit fram nagon riktad information for kommersiella operatoreri ................. 26
Tilltrade till informationssystem pa terminaler och bytespunKter............oeecneeneereereeseeeeneceeeane 28
Ett enkelt satt att Oka MrESENAISNYTLAN ....c.cc.vueueucececererrersessesseaeeeeesseseesstssessessesesesssssesseasessasesscssesssssssssnsease 28


file://snsfiler01/Dfs-Users-01/Users_home_SSP/tgsykn/mikael%20(buss-sto-dchome)/Komersiell%20Linjetrafik/Kommersiell%20Rapport/2017/Rapport%202017/Rapport_Kommersiell%20linjetrafik%20170621_MP_v0,85.docx#_Toc486313325
file://snsfiler01/Dfs-Users-01/Users_home_SSP/tgsykn/mikael%20(buss-sto-dchome)/Komersiell%20Linjetrafik/Kommersiell%20Rapport/2017/Rapport%202017/Rapport_Kommersiell%20linjetrafik%20170621_MP_v0,85.docx#_Toc486313326
file://snsfiler01/Dfs-Users-01/Users_home_SSP/tgsykn/mikael%20(buss-sto-dchome)/Komersiell%20Linjetrafik/Kommersiell%20Rapport/2017/Rapport%202017/Rapport_Kommersiell%20linjetrafik%20170621_MP_v0,85.docx#_Toc486313328
file://snsfiler01/Dfs-Users-01/Users_home_SSP/tgsykn/mikael%20(buss-sto-dchome)/Komersiell%20Linjetrafik/Kommersiell%20Rapport/2017/Rapport%202017/Rapport_Kommersiell%20linjetrafik%20170621_MP_v0,85.docx#_Toc486313329
file://snsfiler01/Dfs-Users-01/Users_home_SSP/tgsykn/mikael%20(buss-sto-dchome)/Komersiell%20Linjetrafik/Kommersiell%20Rapport/2017/Rapport%202017/Rapport_Kommersiell%20linjetrafik%20170621_MP_v0,85.docx#_Toc486313329

Ett annat gott exempel: Nils Ericsson Terminalen...........vcevcrcneencnencnencnescnneenescseenseessesenseses 28
FragesammMantattiing:.......ccuuecueeuueeueemreeneeuseeuesssesssesssesssesss st s s s s bss st b s s s bs s bbb sase st beses 29
@ Friga 7: Tillhandahiller ni samtliga trafikforetags information pa era bytespunkteri.................. 29
@ Friga 8: Ansvarar ni for byte av hallplats-anslag/infoSKyItar?....... ..o eeeeeosooceeeessseeresssoeeeesss 29
2 Fraga 9: Tar ni Detalt fOr tIANSTEN ..ottt st essesssssssssessessssssessessssssssesses 29
@ Friga 10: Sker detta i s fall pa ett transparent och konkurrensneutralt SAttl.................ooooooee. 29
Tilltrade till FESEPIANEIAre.......ccuececeeeeee ettt ettt et ae e asessens 31
Det bor vara enkelt att planera sin resa med alla alternativ...........cccocecvverencrcncrcnncnncneecneeceeceenee 31
Ett gott exempel: Flygbussarna och SKANELrafikKen ...........coeuuieueemreueeuneeuneeiseeseeseeseiseiesisesssesssesssessseanees 31
Ett gott gryende exempel: Vastra GOLaland ........ccvererecenceneeneeneuneneeecesessessessessessessessssessessesssssessesssnes 32
FragesammMAaNnTattiing:.......ccuuecueeueemreemreeneeueesesssessse s sssesss st s ssse s s s bbb bbbttt beses 32
2 Fraga | 1: Har ni en egen reseplanerarel........ v eecneeneiseseiseiseseisssssssessesssssssssesssssssssssees 32
L Fraga 12: Tillhandahaller ni alla trafikforetags information i er reseplanerare? ............cccoceeuuue.. 32
L ] Fraga 13: Ansvarar ni for inlasningen av kommersiell trafik? ...........coocvecneeneineenseenscenseenecnnenseenens 32
L ] Fraga 14: Tar ni betalt for tjansten pa ett transparent och konkurrensneutralt satt? ................. 32
Tilltrade till offentligt agda betalsystem och biljettsamverkan..........cccoocvvenvennennnnnnecrcrercreecnenes 34
Det saknas riktigt goda exempel i denna KOMPIEXa fraga ........ccueeureereeneeereureeneeseeseiseeseiseesessssasessessessseanes 34
FrageSamMANTattniNg:.......cccuecureeeereereereiesseeeseusessseas ettt esssss s sssesse s sas s s st s s s s essessessesasessesssassssessesssssssssees 34
L ] Fraga 15: Tillater ni kommersiella aktorer att anvinda ert betalsysteml.........coccooecveereeneeecenecs 34
] Fraga 16: Har ni betalt for tjansten pa ett transparent och konkurrensneutralt sitti................. 34
i Fraga 17: Har ni ndgon biljettsamverkan med kommersiella aktorery...........eneeneererserseenens 34
Kommersiell linjetrafik i Trafikforsorjningsprogrammen ............ceececencenesesesesecescesessessessessessesesessenns 36
Marknadsanalys i vagledningen for trafikforsorjningsprogram...........vcreneercsescnescmnescesescssesessenees 36

Fragor som bor belysas betriffande marknadsanalysen i vigledningen for

trafikforsOrjNiNGSPrOZIraAMMEN ....c.cucu ettt ecesessessesseaseasessesessessesstssesseas e e ssesssssaseaseasasssscseses 37
En mycket god intention fran Region GAVIEDOIG...........c.vueeucereereeecrereeceeriesiesssesseseesesssesseessane 39
FragesammMANnTatiniNg: .......cceeureeeeererreeeiseeseisesssesssisssssssessstsssssessessssssessesss s sasesssssssassssssssssssssessessssssessessssasssnesns 40
[ Fraga 18: Finns en lank till trafikforsorjningsprogrammet pa hemsidan?...........ccccoveeveeneeneenscnnnces 40
] Fraga 19: Finns en lank till anmalan av kommersiell trafik pa hemsidan? ..........cocoovveeveveenneecennen. 40

] Fraga 20: Finns en lank till Vigledningen: ”Bytespunkter — dvergripande principer for tilltride

OCH PPISSALENING"Y ...ttt sasesse bt tas bbbt bbbttt s s sassseses 40
L Fraga 21: Har ni reviderat TFP under 20157.........orierereieeseeseieesciseiessssssessessssssessessssssssees 40
Pa vilket satt beskrivs den kommersiella trafikens forutsattningar i Trafikforsorjningsprogrammet?
.................................................................................................................................................................................. 43
B Dalarna (of3raindrad frin fOrTa ArEt)... . oommmrooioreerssssoeessssssssessssssssssssssssssessssssssssssssssssesssnseeeens 43


file://snsfiler01/Dfs-Users-01/Users_home_SSP/tgsykn/mikael%20(buss-sto-dchome)/Komersiell%20Linjetrafik/Kommersiell%20Rapport/2017/Rapport%202017/Rapport_Kommersiell%20linjetrafik%20170621_MP_v0,85.docx#_Toc486313372
file://snsfiler01/Dfs-Users-01/Users_home_SSP/tgsykn/mikael%20(buss-sto-dchome)/Komersiell%20Linjetrafik/Kommersiell%20Rapport/2017/Rapport%202017/Rapport_Kommersiell%20linjetrafik%20170621_MP_v0,85.docx#_Toc486313373
file://snsfiler01/Dfs-Users-01/Users_home_SSP/tgsykn/mikael%20(buss-sto-dchome)/Komersiell%20Linjetrafik/Kommersiell%20Rapport/2017/Rapport%202017/Rapport_Kommersiell%20linjetrafik%20170621_MP_v0,85.docx#_Toc486313373

@ Visternorrland (ofSrandrad fran fOrra AFEL) ... mmoooeeereessseoseeeessessssssmseeseessssssmsseessssssssnneeen 43
W JEMUIANG oo eeeee e 43
B Skine (OfSrANAIad frAN FOFTA AFEL) .evmmmooieveeresscreesssssseessssssesssessssessssssssesessssssessssssssssesssnseeeess 44
L BIEKINGE ..eveeveeeeceeeirreeeeeeaceeeeeiesessessese e aessessessesseasessese et s st e sss s s s s essassssesessesseasensenesac 44
L KIONODEIG ...ttt eessesse st easese s sts e s ss st ssesesstsseseasenssnesacs 44
B Kalmar (OfErandrad fraN fOrTa Aret) ... mmrreoireeresssseesssssssssssssssssesssssesessssssssssssssssessssssesens 44
B |5nkping (OfSrANArad TN fOFFA AFEL).....mmeeeeoecceeesesssceessessseeessesssseesssssssesssssssseessssssssessesssnsessess 45
B Vistra Gotaland(oforandrad fraN fOrra AFEL) ........mmeeeoesscceeesessoceeessssssessessssseesssssssessesssseeeees 45
B Halland (0fSrandrad fran fOrTa ArEt) ..ooomeeeeeeeoceeesesseceesesssceessesssosessssssssseseesssseesessssssessessssseseess 45
B VESEEIDOTLEN ..ooosoeeeeceeeeeeeee e sssee s ssse e sssse s ssssss s ssssss s sssssssesssnsseeess 45
@ Norrbotten (0fErindrad fran fEFFa Aret) ........mweerroosoccceeessessssoseeeeseessssmssseseesssssmsseessssssssseeeen 45
L] UPPSAIA oottt ettt sttt st et et ettt bttt 46
B S5rmland (OfErANArad frAN FOFTA AFEL)....oooooooeeeeeeeeesseoceeeeeseesssssseeeeseesesssseeeeseesssssseeessesssssseneeeee 46

L OSLEIGOTIANG .......oooooeeeeeeeeeeeese s ssssssessssssss s ssssss s sssss s sss s ssss s ssssss s sssmseesssssanee 46
B Orebro (OfErANArad frAN FOFTA AFEL).....mroooooooceeeeeeeeeeseoceeeeeseesssseeeeeesseesssssseeeeseesssssssesessessssssseeeeee 46
B Vistmanland (of3rindrad frin fOrTa AFEt) ... oeerooooeeereessceessessoeessssssssesssssssesesssssssessesssmseesess 46
B Stockholm (OfSrANArad frAN FOFTA AFEL) .....vrooooeeeseeseceeesesssceesssssssesssssssseesssssssseesssssssess s 47
B Virmland (ofSrAndrad fran fOFTa ArEt) ........owweeeeeessscosseeesssssssssssessessssssssssssesssssssssesssssssssssseeee 47
B Gotland (OfErANArad frAN fOFTA AFEL) .....vvvoooscccceeeeeeeesssscssseeesesssssssssessesssssmsssseseesssssssssessssssssssseeen 47
Kallfakta och fotnoter ... Fel! Bokmarket dr inte definierat.
Transportstyrelsens marknadsoppningsrapporter 2015.......... Fel! Bokmairket dr inte definierat.
Trafikanalys marknadsoppningsrapporter 2015................c....... Fel! Bokmairket ar inte definierat.
Trafikutskottets utredning om kollektivtrafiklagen................... Fel! Bokmairket ar inte definierat.
Ovrig killfakta 0Ch fOtNOLEN.......cvveeeeeeereeeeeeeeeeeeseeeeeeeessseeessssasseneens Fel! Bokmairket dr inte definierat.



Forord

Kommersiell linjetrafik med buss kan bidra till ett 6kat utbud av kollektivtrafik och samtidigt
minska samhallets behov av att skattesubventionerad trafik. Om férutsittningarna fér den
kommersiella trafiken i form av tilltrdde till offentligigd infrastruktur pa ett konkurrensneutralt
och transparant sitt forbattras dr detta en mojlighet. De viktigaste forutsittningarna ar tilltride
till terminaler och hallplatser, tilltrade till regionala trafikplanerare och trafikinformationstavlor
och moijligheterna till biljettsamarbete mellan kommersiell och upphandlad trafik.

Forutsittningarna for kommersiella linjetrafik sitts 1 de politiskt styrda trafikférsorjnings-
programmen. Under 2015-2016 uppdaterades de flesta av landets trafikforsorjningsprogram.
Tyvirr kan vi konstatera att inget uppdaterat trafikférsérjningsprogrammen foljer lagens
intentioner betriffande innehall om marknadsanalys och méjligheter f6r kommersiell linjetrafik.

Kollektivtrafikbranschen har gemensamt tagit fram en uppdatering av vigledning for
trafikforsorjningsprogram ”Vigledning for regionala trafikforsérjningsprogram 2015 som
Sveriges Bussforetag stodjer och som tagits fram inom ramen for Partnersamverkan for en
forbattrad kollektivtrafik. Vi kan trakigt nog konstatera att de nya trafikférsérjningsprogrammen
och avsnitten om kommersiell linjetrafik inte f6ljer den nya vagledningen.

Vira synpunkter om svarigheter for kommersiell linjetrafik far starkt stod i den uppfoljning som
Transportstyrelsen redovisat under varen 2017 i rapporten Tva generationers regionala
trafikforsérjningsprogram”.

Mycket av den kommersiella linjetrafiken fanns redan innan kollektivtrafiklagen tridde 1 kraft
den 1 januari 2012. Den kommersiella linjetrafiken bestar idag av flygbusslinjer, ett antal
expressbusslinjer och ”hop on hop off” trafik i de storre stiderna.

Det finns stora méjligheter f6r en 6kad andel kommersiell linjetrafik. Bade genom forbittrade
forutsittningar for den kommersiella trafiken men ocksa genom olika avtalsformer som
lingtgaende incitamentsavtal som utarbetats inom ramen f6r ”Avtalsprocessen” inom
Partnersamverkan for en forbittrad kollektivtrafik. Vi ser detta som ett steg pa vigen till en
renodlad kommersiell linjetrafik med buss.

I denna rapport berittar vi om ndgra goda exempel runt om i Sverige. Vi hoppas varje ar att de
ska bli fler och fler, vilket vi fortsitter hoppas pa. Denna rapport vill bade inspirera och mana till
eftertanke inf6r kollektivtrafikens framtida utmaningar och mojligheter.

tha Gt

Anna Gronlund

Branschchef och vice Vd, Sveriges Bussforetag



Inledning syfte och metod

Inledning

Sveriges Bussforetag dr en arbetsgivare- och branschorganisation f6r den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangérer. Vi ar ett
forbund inom Transportforetagen och Svenskt Naringsliv. Som foretradare for landets
bussforetag foljer och paverkar vi inom Sveriges Bussféretag utvecklingen av marknadséppning
som kollektivtrafiklagen fran 2012 f6r med sig.

Kollektivtrafiklagen ér en nationell tillimning av EUs kollektivtrafikférordning, EG nr
1370/2009 (EG). EUs Kollektivtrafikférordning innebir bland annat en marknadséppning for
persontransporter pa vag och jarnvig, dir det offentliga huvudmannaskapets monopol slopas.
EUs medlemsstater har till 2020 pa sig att implementera det nya regelverket. Sverige ir ett av de
linder som redan hunnit genomfora stora delar av de férindringar som ska ske.

Den svenska regeringen har for att f6lja upp arbetet med att implementera den nya lagstiftningen
och utvirdera dess effekter gett bade Transportstyrelsen och Trafikanalys uppdraget att bevaka
marknadsoppningen inom kollektivtrafiken. Transportstyrelsen har ett permanent uppdrag
medan Trafikanalys uppdrag 16pte fran 2012 till 2015. Under 2016 kom iven Riksdagens
trafikutskott med en rapport dir bristen pa marknadsoppning poangteras.




Syfte

Det finns tre syften med denna rapport:

= Rapporten ska belysa den kommersiella linjetrafikens forutsattningar region for region med
utgangspunkt i de intentioner som finns i kollektivtrafiklagstiftningen.

= Rapporten ska ge journalister, offentliga myndigheter och beslutsfattare en breddad bild av
liget avseende forutsattningar for kommersiell linjetrafik med buss.

= Rapporten ska ge medlemsnytta till Sveriges Bussforetags medlemmar genom att ge
mojligheter till ett bredare beslutsunderlag nir de planerar for framtiden och har
diskussioner med olika myndigheter f6r att utveckla ny kommersiell trafik.

Metod
Rapportens olika delar har tagits fram i fyra olika steg:

* Direkta Ja och Nej fragor till samtliga RKM i Sverige inom omriden som dr vikta for
marknadsoppningens utveckling samt vissa Oppna fragor.

* Genomldsning och analys av alla trafikférsorjningsprogram och deltagande pa samrad
infér uppdateringar av olika regioners trafikforsérjningsprogram.

® Genomlisning och analys av alla rapporter som Riksdagens trafikutskott,
Transportstyrelsen och Trafikanalys gav ut 2015-2017 inom ramen f6r sina respektive
uppdrag att folja marknadsoppningen.

* Avstimning med medlemsforetag som idag kor kommersiell linjetrafik pa olika linjer runt
om 1 Sverige.

SWECO har stitt f6r den grundliggande faktainsamlingen som sedan analyserats av Sveriges

Bussforetag.

Mer statistik om hela den svenska bussbranschen finns att hitta i ”Statistik om bussbranschen.
April 2017 (Statistik om bussbranschen april 2017, u.d.) som uppdateras tva ganger per ar.




Rapporten

Sveriges Bussforetag kommer drligen presentera denna rapport kring kommersiell linjetrafik med
buss och marknadséppningen enligt intentionerna 1 kollektivtrafiklagen.

Vi pa Sveriges Bussforetag vill ge en samlad bild av marknadséppningen och dess utveckling
samtidigt som vi vill féra fram den svenska bussniringens asikter och erfarenheter i fragan.

Rapporten bygger pa enkla fragor av ja eller nej karaktir till RKM inom de fokusomraden som ar
viktigast for en marknadsoppning. Férutom dessa ja eller nej fragor sa belyses ocksa de olika
regionernas texter om kommersiell linjetrafik som finns i trafikférsorjningsprogrammen.

Rapporten beaktar ocksa den senaste rapporterna fran olika politiska instanser och myndigheter
sasom Riksdagens trafikutskott (Kollektivtrafiken en uppfoljning 2016, u.d.), Transportstyrelsen
(2 generationers trafikforsérjningsproram 2017, u.d.) och Trafikanalys (En férbattrad
Kollektivtrafik ? 2014, u.d.). Rapporter om marknadséppningen och utvecklingen av den
kommersiella linjetrafiken.

Nytt for 1 ar dr vi pa Sveriges Bussforetag lagt till en resendrsbeskrivning utifran en tanke till resa.

Vi lyfter ocksa fragan om kommersiell linjetrafiks franvaro 1 kundnéjdhetsmatningar som ar
malsatta 1 trafikférsorjningsprogrammen. Alla trafikforsérjningsprogram idag utesluter
kundnojdhet f6r kommersiell linjetrafik 1 sina maltal.

Rapportens fokusomrade

De fokusomraden som belyses i denna rapport dr de som har storst paverkan pa
marknadsoppningens positiva utveckling eller som kan vara de storsta
marknadséppningshindren.

Vi har darfor valt att 1 belysa och analysera foljande sex viktiga: omraden:

Trafikpliktsbeslut

Tilltrade till offentligt dgda terminaler och bytespunkter

Tilltrade till offentligt dgda informationssystem pa bytespunkter och héllplatser
Tilltrdde till offentligt dgda regionala reseplanerare

Tilltrdde till offentligt dgda betalsystem

AR

Beskrivning av kommersiell linjetrafik i de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
trafikforsorjningsprogram

Till varje fokusomrades beskriver vi ndgot positivt exempel.



Fortsatt uppforsbacke for kommersiell linjetrafiks mojligheter trots nya
trafikforsorjningsprogram

Det ar mycket lingt kvar tills forutsittningarna for kommersiell linjetrafik ar 1 niva med de
intentioner som kollektivtrafiklagen efterstravar.

Transportstyrelsen, Trafikanalys och Riksdagens trafikutskott har i sina senaste rapporter
aterigen bekriftat tidigare bild att inget hinder pa marknadsoppningsfronten.

Tyvarr visar det sig att hindren inte minskar utan ibland okar.

Sveriges Bussforetag hade forhoppningar att alla regioner som uppdaterade sina
trafikforsorjningsprogram under 2016 och 2017 skulle ta till sig den nya branschgemensamma
vigledningen som kom 2015 (Vigledning Regionala trafikforsérjningsprogram 2015, u.d.).
Forhoppningen var att det skulle finnas en marknadsanalys i trafikférsorjningsprogrammen
enligt vigledningen och intentionerna i lagstiftningen. Tyvirr har vi inte sett ett enda exempel pa
en sadan marknadsanalys i de nya trafikférsorjningsprogrammen.

Riksdagens trafikutskotts rapport (Kollektivtrafiken en uppfoljning 2016, u.d.)om
kollektivtrafikens utveckling belyser i sin Overgripande sammanfattning nedan bland annat den
kommersiella trafikens férutsittningar.

Flyghussarna y , e




Riksdagens trafikutskotts utredning och overgripande bedomning

Mot bakgrund av vad som framkommit i uppfoljningen bedémer uppfoljningsgruppen
att en allmin oversyn bor goras av kollektivtrafiklagen. Oversynen bor beakta de
iakttagelser och bedémningar som gors i denna uppféljning. Med utgangspunkt i
Trafikanalys rekommendationer gor uppféljningsgruppen bedémningen att féljande
punkter sarskilt bor uppmarksammas.

@ Mot bakgrund av den transportpolitiska malbilden bor det fortydligas hur den
framtida regionala kollektivtrafiken och den lingviga persontrafiken pa jirnvig ska se ut

och samspela. Avvigningen mellan subventionerad och kommersiell trafik samt mellan
kontinuitet, flexibilitet och innovation boér klargoras.

® Bchovet av en nationell trafikférsorjningsplan for jirnvagen som dven anger vad
jarnvigen och dess olika delstrickor ska anvindas till behover utredas. Dagens system
utan 6vergripande styrning leder till en tagplan som kan vara langt ifrin den optimala
med givna resurser i form av bankapacitet.

@ Tillgingen till och villkoren for gemensam infrastruktur inklusive
informationssystem och samordnade biljettsystem, kan behéva regleras.

@ De regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) maste tillsammans med branschen
arbeta for utveckling av och uppféljning av avtal f6r den subventionerade trafiken.

@ Branschens aktorer bor tillsammans analysera vad som ir kostnadsdrivande i den
regionala kollektivtrafiken och se hur kostnaderna kan kontrolleras bittre.

@ 1 det fall man vill fortsitta pa den inslagna vigen bor behovet av en nationell
myndighet for stod till RKM 6vervigas.

Transportstyrelsen gav i maj 2017 ut sin senaste rapport om marknadséppningen, 7 Tva
generationers regionala trafikforsorjningsprogram” (2 generationers trafikforsorjningsproram
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2017, u.d.). Denna rapport beskriver precis som flertalet andra rapporter att forutsittningarna for
den kommersiella linjetrafiken inte férbéttras utan snarare férsimras. Nedan ser ni rapportens
sammanfattning.

Sammanfattning Transportstyrelses rapport ’Tva regioners regionala
trafikforsorjningsprogram”

Ett av de mest centrala dokumenten for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
(RKM) att ta fram &r de regionala trafikforsorjningsprogrammen. Dessa ska ange
inriktningen for kollektivtrafikforsorjningen i respektive 1dn och beskriva hur RKM
anser att den bor utvecklas. Denna studie fokuserar pa att folja upp huruvida innehallet i
den andra generationens trafikforsorjningsprogram battre stimmer dverens med
lagstiftarens intentioner &n vad den forsta generationens program gjorde. Syftet har varit
att studera hur RKM tagit sig an uppgiften att uppdatera de regionala
trafikforsdrjningsprogrammen.

JamfGrelsen mellan forsta och andra generationens regionala trafikforsérjningsprogram
tyder pé bdde forbattringar och vissa forsamringar. Trafikforsorjningsprogrammen har i
regel blivit mer ldsarvinliga och textavsnitten &r mer relevanta utifran deras syfte.
Samtidigt har beskrivningarna av potential for kommersiell trafik inte forbattras och i ett
par fall forsvagats jamfort med tidigare versioner.

Transportstyrelsens dvergripande slutsats dr att utformningen av och innehéllet i de
regionala trafikforsorjningsprogrammen fortsatt kan forbattras. Trots att det gétt ett antal
ar sedan de nya reglerna borjade gélla har &n sa ldnge inget trafikforsoérjningsprogram
lamnats utan anméarkning i samband med tillsyn. Jimforelsen mellan forsta och andra
generationens trafikforsorjningsprogram tyder ocksé pa att det finns omrédden som blivit
svagare 1 de senare trafikforsdrjningsprogrammen.

Ytterligare en slutsats dr att RKM behover skaffa sig en tydligare forstaelse for vad
lagen kriver att de regionala trafikforsorjningsprogrammen ska innehélla och leva upp
till de kraven. Det dr i det ssmmanhanget viktigt att pdpeka att det inte finns nagot
motsatsforhallande mellan att folja lagens krav och att utforma ett ldsarvanligt
trafikforsorjningsprogram som kan forstas av mottagarna. Vidare bor RKM arbeta for att
innehéllet 1 trafikforsdrjningsprogrammen motsvarar ambitionerna om att de ska vara
framatsyftande dokument. Uppf6ljning av den utforda trafiken ska ske 1 sérskilda
rapporter, vilka Transportstyrelsen numera kan utdva tillsyn dver. Vi ser ocksa att RKM
kan utveckla sina samradsprocesser i samband med att trafikforsorjningsprogrammen
uppdateras. Samraden dr ofta ambitidsa och later manga komma till tals vilket ar
positivt. Daremot ar en viktig tanke med samraden att aktorer ska kunna komma med
inspel i ett tidigt skede, vilket inte alltid ar fallet.

Sedan Sveriges Bussforetags tidigare rapport sa har vi deltagit i fem olika samrad, i samband med
manga regioner nu uppdaterar sina trafikforsérjningsprogram. Tyvirr sa finns det i dessa
uppdaterade program inte nagra goda exempel pa hur den kommersiella trafiken ska behandlas i
kollektivtrafiken. Nistan alla regioner ser den kommersiella trafiken som nagot “katten slipat in”
och har alla méjliga ursikter for att inte flja den nya branschgemensamma ”Vigledningen om
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trafikforsorjningsprogram (Vigledning Regionala trafikforsorjningsprogram 2015, u.d.) och
avsnitten om marknadsanalys och maojligheterna f6r kommersiell linjetrafik.

Vi kan inom Sveriges Bussféretag genom denna rapport konstatera att det fortfarande finns
mycket stora hinder f6r férutsattningarna att bedriva kommersiell linjetrafik. Vi tror tyvirr att
under nuvarande forhallandena inte kommer att fa se sa mycket ny kommersiell linjetrafik i
Sverige.

I denna rapport har vi lagt tyngdpunkten pa de fokusomraden som har storst paverkan pa
forutsattningarna f6r kommersiell linjetrafik. Vi kan enkelt konstatera att det finns stora hinder
inom alla delomraden: Trafikpliktsbeslut, tilltride till offentligt dgda terminaler och bytespunkter,
tilltrdde till offentligt 4gda informationssystem pa bytespunkter och hallplatser, tilltrade till
offentligt dgda regionala reseplanerare, tilltride till offentligt 4gda betalsystem och beskrivningen
och acceptansen av kommersiell linjetrafik i trafikforsorjningsprogrammen. Hindren for en
marknadsoppning totalt sett dr annu storre eftersom flera av fokusomraden har paverkan pa
varandra.

Kostnaderna for kollektivtrafik 6kar mer 4n antalet resor och resenirer vilket debatteras intensivt
inom bussbranschen och kollektivtrafikbranschen (Fler funktionsupphandlingar i
lollektivtrafiken 2017, u.d.). Sveriges Bussforetag skulle girna se fler resonemang diar kommersiell
linjetrafik kan ses som en del av 16sningen och inte som ett problem for att f6rindra denna
situation. En idag upphandlad trafik med hog sjilvfinansieringsgrad som eventuellt kan drivas
kommersiellt har ofta beskrivits som russinen 1 kakan eller gridde pa moset av olika RKM och
Lanstrafikbolag. Sveriges Bussforetags vill istéllet fokusera pa de méjligheter dir kommersiell
linjetrafik kan bidra till en sinkt samhillskostnad med bibehallen eller 6kad kvalitet och frekvens
inom kollektivtrafiken.

Vi skulle girna se en attitydférindring som pa sikt kan ge bittre och tydligare forutsattningar for
kommersiell linjetrafik. Det finns en del positiva tecken som vi vill lyfta samtidigt som vi hoppas
att det blir fler. I arets rapport kan vi tyvarr inte komma med nya inspel eftersom det inte finns
nagra.




Positiva exempel

® Vid samrad fér kommande Trafikforsorjningsprogram som Region Givleborg bjod in till
uppstod en diskussion om marknadsanalysen som den nya branschgemensamma vigledningen
hinvisar till. Det visade sig att regionen kan presentera vildigt bra data pa alla visentliga
parametrar sa langt ner som till linjeniva.

® Trosabussens koncessionsavtal med RKM Sérmland 16pte ut 2015 och nu kérs linjen pa helt
kommersiella villkor. Bade utbud och pris har férbittras och differentierats trots att det nu inte
tinns ekonomiskt stéd via det upphandlade avtalet. Trosabussen ar ett tydligt och bra exempel pa
hur trafik kan ga fran upphandlad trafik till rent kommersiell trafik.

® Region Vistra Gétalands higa ambitioner i det branschgemensamma arbete med tilltride till
terminaler och hallplatser, arbetet med upphandling 2015:2, intentionerna med straket G6teborg-
Boras och deras syn pa kommersiell trafik i de samrad infér nytt trafikférsorjningsprogram som
har varit. Sveriges Bussforetag och Vistra Sveriges Bussbranschférening deltar vi aktivt och
stodjer arbetssittet.

® Vigledning for regionala trafikforsorjningsprogram 2015 (Vigledning Regionala
trafikférsorjningsprogram 2015, u.d.) som tagits fram inom ramen f6r Partnersamverkan for en
forbattrad kollektivtrafik dr ett utmarkt verktyg f6r myndigheter och linstrafikbolag som aktivt
vill arbeta med att ta vara pa den kommersiella trafikens méjligheter. Vigledningen har
processats fram i dialog mellan de olika aktorerna inom kollektivtrafiken, vilket innebir att den
speglar perspektiv fran savil myndigheter som trafikféretag. Sveriges Bussforetag dr en av de
parter som aktivt deltagit 1 arbetet med att ta fram vigledningen. Tyvirr maste vi siga att inga
regioner har f6ljt vagledningen nar de uppdaterat sina Trafikforsérjningsprogram under 2016
betriffande kommersiell linjetrafik.




Still a strong uphill road for commercial line bus traffic even if there are
new regional transport provision programmes

There is a long way to go until the conditions for commercial line traffic are in line with the
intentions of the public transport law.

The Swedish Transport Agency (Transportstyrelsen), Transport Analysis (Trafikanalys) and The
Committee on Transport and Communication (Trafikutskottet) have in their latest reports once
again confirmed previous negative patterns that nothing is happening on the market opening
front.

Unfortunately, the obstacles do not decrease but sometimes increase.

The Swedish Bus and Coach Federation had hope that all regions that updated their regional
transport provision programmes in 2016 and 2017 would take on the new industry wide
guidance that came in 2015. The hope was that there should be a market analysis in the regional
transport provision programmes according to the guidelines and intentions in the legislation.
Unfortunately, we have not seen a single example of such a market analysis in the new traffic
management programs.
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The Committee on Transport and Communication’s report on the development of public
transport illustrates in its overall summary, among other things, the conditions for commercial
line traffic.

The Committee on Transport and Communication’s investigation and
comprehensive assessment

In light of what has emerged in the follow-up monitoring group believes that a general
review should be done by public law. The review should take into account the
observations and assessments made in this follow-up. Based on Traffic Analysis
recommendations makes monitoring group believes that the following points should
receive particular attention.

In view of the transport policy target image, it should be clarified how the future
regional public transport and long-distance passenger rail to look and interact. The
balance between subsidized and commercial traffic and between continuity, flexibility
and innovation should be clarified.

@ The need for a national service provision plan for the railways, which also indicates
what the railroad and its various sections will be used for clarification. Today's system
without overall control leads to a timetable that may be far from the optimal given
resources in the form of capacity.

@ The availability of and conditions for the common infrastructure, including
information systems and integrated ticketing, may need to be regulated.

@ The regional public transport authorities (RKM) must work together with the
industry for the development and monitoring of contracts for subsidized transport.

@ Industry stakeholders should work together to analyze what is driving costs in the
regional public transport and see how the costs can be better controlled.

@ In case you want to continue on this path, the need for a national authority to
support the regional public transport authorities (RKM) must be considered.

In May 2017, The Swedish Transport Agency (Transportstyrelsen) published its latest report on
the opening of the public transport matket, "Two generations of regional transport provision
programmes". This report, like all other reports, supports the decline of the conditions for
commercial line traffic.

Below you can see the summary of the report.
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Summary: The Swedish Transport Agency's report "Two generations of
regional transport provision programmes”

One of the most central documents for regional public transport authorities (RKM) is
the regional transport provision programmes. These will indicate the public transport
supply orientation in each county and describe how RKM believes it should be
developed. This study focuses on monitoring whether the content of the second
generation regional transport provision programmes is better in line with the legislator's
intentions than the first-generation program did. The purpose has been to study how
RKM has taken on the task of updating the regional transport provision programmes.

The comparison between the first and second generation regional transport provision
programmes indicates both improvements and some deteriorations. Regional transport
provision programmes have generally become more readable and the text sections are
more relevant based on their purpose. At the same time, the descriptions of potential
for commercial traffic have not improved and in some cases weakened compared with
previous versions.

The Swedish Transport Agency's overall conclusion is that the design and content of
the regional transport provision programmes can still be improved. Although it has
been a number of years since the new rules began to apply, so far no regional transport
provision programmes has been provided without remark in connection with
supervision. The comparison between first and second generation regional transport
provision programmes also indicates that there are areas that have become weaker in
the later regional transport provision programmes.

Another conclusion is that RKIM needs to get a clearer understanding of what the law
requires that the regional transport provision programmes should contain and live up to
those requirements. In this context, it is important to point out that there is no
contradiction between complying with the law's requirements and to design a readable
regional transport provision programmes that can be understood by the recipients.
Furthermore, RKM should work to ensure that the content of regional transport
provision programmes meets the ambitions that they should be forward-looking
documents. Follow-up of the traffic performed must be done in special reports, which
the Swedish Transport Agency can now supervise. We also see that RKM can develop
its consultation processes when updating regional transport provision programmes. The
consultations are often ambitious and allow many to speak, which is positive. On the
other hand, an important thought with the consultations is that actors should be able to
make an impact at an early stage, which is not always the case.

Since The Swedish Bus and Coach Federation's previous report, we have participated in five
different consultations, in connection with many regions now updating their regional transport
provision programmes. Unfortunately, in these updated programs there are no good examples of
how commercial line traffic should be treated in public transport. Almost all regions see
commercial traffic as something that "the cat has dragged in" and has every possible excuse for




not following the new industry wide guidance and sections on market analysis and the
opportunities for commercial line traffic.

Within the Swedish Bus and Coach Federation we can find through this report that there are still
very big obstacles to the prerequisites for commercial line traffic. Unfortunately, under current
conditions, we will not see so much new commercial line traffic in Sweden.

In this report we have focused on the focus areas that have the greatest impact on the conditions
for commercial line traffic. We can easily state that there are major barriers in all areas: traffic
decisions, access to publicly owned terminals and access points, access to publicly owned
information systems at interchanges and stops, access to publicly own regional travel planners,
access to publicly owned payment systems and the description and acceptance of commercial
line traffic in traffic management programs. The barrier to a market opening overall is even
greater because several of the focus areas affect each other.

The cost of public transport increases more than the number of trips and travelers, which is
debated intensively in the bus and public transport sector. The Swedish Bus and Coach
Federation would like to see more reasoning where commercial line traffic can be seen as part of
the solution and not as a problem to change this situation. A today-procured traffic with a high
self-financing rate that may be commercially available has often been described as the “raisin in
the cake” or “cream on the mash” of various RKM. The Swedish bus and Coach Federation
wants to focus on the possibilities where commercial line traffic can contribute to a reduced cost
of society with retained or increased quality and frequency in public transport.

We would like to see an attitude change that in the long term could provide better and clearer
conditions for commercial line traffic. There are some positive signs we want to lift while we
hope there will be more. Unfortunately, in this year's report, we cannot show any new cases
because there are none.
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Positive examples

® 1n consultations for future traffic management program Region Givleborg invited the
industry to discuss the market analysis aspect of the traffic management program. It turned out
that the region can present very good data on all essential parameters as far down as to line level.

® Trosabussen concession contract with RKM Sérmland expired in 2015 and now the line runs
on fully commercial terms. The supply have increased, been differentiated and the prices have
going down even though the financial support through the contracted agreement is has vanished.
Trosabussen is a clear and good example of how traffic can go from procured traffic to purely
commercial traffic.

" Region Vistra Gotaland high ambitions in the industry-wide work with the access to
terminals and stops, work on procurement in 2015: 2 and their views on commercial traffic in
the consultation for the new traffic management program combined with their initiate thoughts
of the potential procurement process on the traffic between Géteborg and Boris is all good
intentions of making the market more adjustable according to the legislation.

® "Guidance for the regional transport provision programess 2015" developed within the
framework of “Partnership for improved public transport” is an excellent tool for authorities
and public transport operators who actively want to work with to exploit the commercial
passenger transport possibilities. The guidance has been processed in dialogue between the
various players in the public transport, which means that it reflects the perspectives of both the
authorities and transport companies. The Sweden Bus and Coach Federation is one of the parties
who participated actively in the work to develop the guidance. Unfortunately, we must say that
no regions have followed the guidance since it was updated in 2015.




En resendrs olika dilemman

I drets rapport vill vi belysa en resa utifran ett resenirsperspektiv for en resa inom Sverige. En
resa som borjar med en tanke pa att en resenir vill gora en resa till en annan ort. Vi har inte tagit
med bilen som ett alternativ. Vid en dterkommande resa viljer ofta resendren de alternativ som
resendren kinner igen av tidigare erfarenheter och bokar resan utifran de premisserna.

Vid nya resmal eller resmal som besoks sallan finns det nagra olika alternativ. Det vanligaste dr
att resendren gar in i den regionala reseplaneraren som de flesta kinner till. Ett alternativ som
inte dr lika kint dr Samtrafikens Resrobot (Reseplaneraren Resrobot, u.d.)ddr du far alla forslag
pa resor som ir inlagda i deras resesystem oavsett trafikslag (ett krav for att fa kalla sig
kollektivtrafik enligt kollektivtrafiklagen)

Dilemma 1: I de regionala reseplanerarna finns nastan aldrig de kommersiella alternativen med i
s6kmotorerna. Detta innebar att reseniren inte far alla alternativ f6r sin planerade resa. I vissa
fall kan detta innebira att de bista alternativen for reseniren aldrig presenteras. En resenir
riskerar redan i forsta ledet av sin planering att inte fa alla alternativ presenterade for sig.

Lat oss utga ifran att reseniren hittade en kommersiell linjebussresa som passade resenirens
behov. Beroende vart resan gar ifran och vart den slutar dr det viktigt att veta att de flesta
kommersiella linjebussbolagen inte far tillgang till terminaler eller hallplatser vilket gor att
resendren masta ha koll pa vart ifrin reseniren dker. Det samma giller f6r destinationsorten. I
vissa fall ligger hallplatserna langt fran de traditionella terminalerna eller hallplatserna.

Dilemma 2: Utifran ett hela resan perspektiv”’ sa skapar detta ett stort problem for reseniren.
Hur tar man sig till avgangshallplatsen och hur tar man sig fran ankomsthallplatsen till
slutdestinationen nir de inte ligger 1 narhet av upphandlad kollektivtrafik pa avgangs- och
destinationsorten? Om reseniren skulle komma till en terminal eller hallplats didr kommersiell
linjetrafik inte 4r vilkomna, vilket dr de vanligaste fallet, sa finns det ingen information pa
informationstavlor vart just din buss gar ifran.

Det finns for de som reser med kommersiell linjebusstrafik inga bra 6vergangar utifrin ett hela
resan perspektiv nir det giller kopplingar till avresan fran hemmet till avgaende hallplats eller
ankomsten till destinationsorten och slutresan till sjilva destinationen. Resenéren har ofta bra
information eller egen kunskap om hur man tar sig till avgangshallplatsen. Det ar diremot
mycket svart att hitta som sallanresenir alternativen vid ankomstdestinationen.

Dilemma 3: Resendren maste arrangera sin egen resa till avgangshallplatsen (vilket ofta blir med
bil eftersom hallplatsen ofta inte Gverensstimmer med 6vrig kollektivtrafik). Det ér virre pa
ankomstdestinationen eftersom reseniren ofta inte kinner till destinationens
kollektivtrafiksystem och rutiner. Férutom att terminaler eller hallplatser inte Overensstimmer
med den ankommande destinationens kollektivtrafik sd dr det bade dyrt och svart att som
sallanresenir ta till sig sin slutdestination.

Summering resendrsdilemma

Sveriges Bussforetag vill med detta avsnitt forsdka formedla alla svarigheter en resenir har om de
viljer ett kommersiellt linjebuss alternativ. De olika dilemman som reseniren stalls infor kan
reduceras om de hinder som var rapport tillsammans med Transportstyrelsen, Trafikanalys och
Riksdagens trafikutskott papekar reduceras.



Hur kommer de kommersiella linjebussforetagens kundnojdhet in i
trafikforsorjningsprogrammen?

Som kommersiellt linjetrafikforetag maste du alltid ha en n6jd kund bakom dig sa att resendren
viljer att resa- och betala sin nista resa utan subventioner. Detta innebir att de trafikféretag som
har funnits pa marknaden under en lingre tid har byggt upp bade ett fértroende och en positiv
relation till sina resendrer.

Ingen region redovisar kundnéjdhet for kommersiell linjetrafik i sina trafikférsorjningsprogram.
Fran Sveriges Bussforetag tycker vi detta dr anmarkningsvirt eftersom RKM ansvarar {6r all
kollektivtrafik samtidigt som de viljer bort den kommersiella trafiken i sina malsittningar och 1
sina uppfoljningar.

Flera av Sveriges Bussforetags medlemmar som kor kommersiell linjetrafik ligger hogt upp nar
det giller kundnéjdhet oavsett trafikslag 1 SKIs arliga undersokning (Svenskt Kvalitets Index
2017, u.d.).

Nettbuss/Bus4You har sju ar i rad vunnit kundnéjdhetspriset i SKIs mitningar som innehéller
alla trafikslag och dessutom blivit utsedd som ett superforetag i Veckans Affirers
superféretagsprogram.

Det kanske finns nagot att lira sig frin RKM genom att ta med kommersiell linjetrafik i
trafikforsorjningsprogrammens malsattningar och uppfoljningar?

- o

y ;'\ nettbuss

< Bus4You
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Trafikplikt

Med allmin trafikplikt menas enligt EU-férordningen 1370/2007 (EG Forordningen
1370/2007) om kollektivtrafik, de krav som en behérig myndighet definierar eller faststaller for
att sorja for kollektivtrafik av allmént intresse som ett kollektivtrafikféretag inte skulle ha nigot
eget kommersiellt intresse av att bedriva utan att fa ersittning eller atminstone inte i samma
omfattning eller pa samma villkor.

Om ett omrade eller linje belaggs med trafikplikt eller inte 4r en av de viktigaste férutsattningarna
for om det dr ekonomiskt moijligt att bedriva kommersiell linjetrafik. Idag 4r det 1 stort sett all
trafik 1 varje regions kollektivtrafik som ér belagt med trafikplikt. Det gor att eventuella
kommersiella aktorer maste mota en konkurrens dar i genomsnitt hilften av kostnaderna
finansieras via skattsedeln vilket framgar av Sveriges Bussforetags rapport “Fler
funktionsupphandlingar i kollektivtrafiken” (Fler funktionsupphandlingar i lollektivtrafiken 2017,
u.d.)

Beslut om att beldgga ett omrade eller linje med trafikplikt bor féregas av en tydlig
marknadsanalys som belyser marknadens olika moijligheter att tillhandahalla linjetrafik i enlighet
med de riktlinjer som branschen gemensamt tagit fram (Vigledning Regionala
trafikforsorjningsprogram 2015, u.d.).

Ett matt pa marknads6ppning ar att belysa hur manga aktiva beslut som tagits for att avsta fran
att beldgga linjer med trafikplikt.

Det dr idag trafikplikt pad i stort sett all busstrafik

15 av 21av landets regioner har under 2016 tagit beslut om trafikplikt men ingen upphandlad
trafik har ersatts av kommersiell linjetrafik. Detta tillsammans med stora upphandlingar de
senaste aren gor att det i dagsliget finns valdigt fa méjliga busslinjer dér det inte finns trafikplikt.
Det ir ett mycket stort hinder f6r mojligheterna att starta kommersiell linjetrafik, eftersom den
kommersiella trafiken da ska konkurrera med offentligt subventionerad trafik aven om det rent
teoretiskt 4r mojligt att starta kommersiell trafik eftersom det inte finns nagot monopol kvar

Regionerna har generellt en uttalad positiv instillning till kommersiell trafik men ndr ord ska bli
handling sa syns inte intentionerna lika vil. Det dr enkelt att infor en SIU stilla frigan om det
finns intresse att kora kommersiellt pa nagon av linjer som omfattas i det aktuella omradet. Nar
operatOrer som visar ett intresse fragar om forutsattningarna och tillgang till
terminaler/héllplatser, informationssystem och eventuella biljettsystemssamverkan sa ir svaren
inte lika tydliga, enligt de vittnesmal vi fatt fran vira medlemmar inom Sveriges Bussféretag. Det
gOr att osdkerhetsfaktorn f6r manga bussforetag blir f6r stor fOr att viga investera i ny
kommersiell trafik.

Minga medlemmar belyser ocksa bristen pa data eller att de data som finns dr f6r gammal for att
kunna gora en tillrdckligt bra ekonomisk analys av mojligheterna att starta kommersiell trafik
utifran uppgifter om antal resenirer, resandestrommar, avstigande pa vissa hallplatser etc.

Ansvaret for kollektivtrafik ar enligt lagen en uppgift for den regionala
kollektivtrafikmyndigheten. I ndgra lin ar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna en
fristiende, enskild myndighet utan koppling till de eventuella linstrafikbolag som genomfor
upphandlingar av trafik. I andra lin har man valt att lata myndigheten och lanstrafikbolaget vara
samma forvaltning. I andra lin har man valt en 16sning med olika nimnder, dvs. en bestillar- och
utférarnimnd inom samma organisatoriska enhet, t ex ett landsting eller en region. De olika
formerna och deras inb6rdes organisation paverkar enligt Sveriges Bussféretag och vara
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medlemmar den verksamhet som utférs. Manga medlemsféretag vittnar om att de kinner en viss
oro ndr hela organisationen ar en och samma, eftersom myndighetsrollen da blir mer otydlig. Det
blir en vildigt stor skillnad pa diskussionerna om man pratar med en oberoende myndighet eller
en foretradare for ett lanstrafikbolag som ocksa kan kora trafik 1 egen regi, dvs. vara en eventuell
konkurrent, eller vilja att handla upp trafiken. Det finns ocksa enligt vittnesmal frin medlemmar
1 Sveriges Bussforetag stort forbattringsomrade nar det giller marknadsanalys, process och
rollférdelning innan trafikpliktsbeslut tas.

Samtidigt ska vi i bussbranschen vara érliga och siga att det i de flesta regioner i dag finns fa
foretag som dr villiga att med eget kapital investera och 6ppna kommersiell linjetrafik med buss.
Dels beror det pa att man linge vant sig vid att kéra huvudsakligen upphandlad trafik och darfor
1 foretaget inte besitter resurser for kalkylering av kommersiell trafik, marknadsféring,
biljettmodeller etc. Men ocksa for att det 1 manga omraden i Sverige saknas reella férutsittningar
for kommersiell linjetrafik med buss idag.

Ett gott exempel: Trosabussen

Trosabussen startade sin tur och retur returtrafik mellan Trosa och Liljeholmen i Stockholm
2010. En linje dir det tidigare inte fanns nagon busstrafik. Linjen startades efter en upphandling
dir avtalsformen var ett koncessionsavtal. Ett koncessionsavtal som i detta fall innebir att RKM
Sérmland i inledning av avtalsperioden utger ersittning till trafikféretagen 1 enlighet med avtalets
forutsattningar men att detta stéd successivt reduceras sé att trafikforetaget vid avtalstidens slut
sjalv finansierar all trafik huvudsakligen via biljett-och reklamintikter.

Fran och med juni 2015 sa kors
Trosabussen helt kommersiellt efter att
RKM Sérmland tagit beslut om att inte ta
trafikpliktsbeslut for linjen efter att de
tidigare avtalet 16pt ut.

Pa arsbasis sa har myndigheten reducerat
sitt ekonomiska ansvar fran 4,1 MSEK
2010 tll 0,0 SEK 2015. Samtidigt har
resandet 6kat med mer 4n 30 000
resendrer per ar. Resendrerna som nu har
en battre service med fler avgangar att
vilja pa har dessutom prisdifferentierade
avgangar att vélja pa. En stor del av de
Okande antalet resendrer ar bilister som
stillt bilen och tar bussen istillet.

Dagens kommersiella Trosabuss dr enligt
trafikforetaget Akerbergs Trafik ett
resultat av att trafiken forst kunde koras i
upphandlad form, som koncession. Det
gav tid och maijlighet att etablera
produkten och skapa ett resenirsunderlag.
Hiir har dialogen och installningen hos
Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet varit
avgorande for den positiva utvecklingen.
Myndigheten och dven Trosa kommun
har hela tiden varit positiva till att diskutera angeldgna fragor rorande infrastruktur,
informationssystem och trafiklésningar bade nir trafiken drevs som upphandlad koncession och
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som kommersiell linjetrafik. Det finns numera dven ett periodbiljettsavtal med Milab for
straickan Vagnhirad — Stockholm, vilket ar ett stort steg framat och som bevisar att samarbeta
gynnar resenaren.

Fragesammanfattning:

@ Fraga I: Har ni tagit ndgra beslut om Allmdn trafikplikt under 2013?

15 av 21 av RKM har tagit ett eller flera beslut om Allmién Trafikplikt under 2015. Besluten har
omfattat bade buss-och tagtrafik.

@ Fraga 2: Gjordes ndgon bedomning av marknadspotential innan beslut?

14 av de 15 RKM som tog beslut om allmin trafikplikt under 2016 hade gjort nagon bedémning
av marknadspotential innan beslut. Halland sdg endast en liten potential f6r Krosatagen. Samma
bedémning gjordes i Skine for Pagatagen utav Region Skane. Dalarna gjorde ingen
marknadsanalys inf6r sin upphandling.

® Frdaga 3: Har ndgon tidigare upphandlad trafik ersatts av kommersiella initiativ?

Ingen region har under 2016 ersatt upphandlad trafik med kommersiell linjetrafik.

Det gar lingsamt eller dr stopp i marknadsoppningen. Det dr enbart linjen Trosa-Liljeholmen
(Trosabussen) i S6rmland som 6vergatt fran att ha varit ett tjdnstekoncessionsavtal till att
bedrivas helt kommersiellt av det trafikféretag som man tidigare hade avtal med (Akerbergs
Trafik AB). Denna férindring skedda dock 2015.
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Fraga 1: Fraga 2: Fraga 3:

Har ni tagit nagra Gjordes nagon Har nigon tidigare
beslut om Allmin bedémning av upphandlad trafik
trafikplikt under marknadspotential ersatts av
2015? innan beslut? kommersiella
initiativ?

> e
Gévleborg
___

Jamtland Utredning om egen regi
pga liten konkurrens

e -

Blekinge

___

Kalmar

Vistra Gotaland Nej

Halland ---

Vasterbotten

o ___

Uppsala

___

Ostergdétland

___

Viastmanland

___

Virmland

___
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* Skanetrafiken holl i upphandlingen och Lanstrafiken Kronoberg var upphandlande part. 1
samband med SIU (samrad infér upphandling) framkom inget intresse fran nagon aktor att driva
nagon del av trafiken pa kommersiella grunder

Tilltrdde till terminaler och bytespunkter

Efter ett eventuellt beslut om trafikplikt sa 4r moéjligheten att fa angora viktiga terminaler och
hallplatser pa ett konkurrensneutralt och transparent sitt avgorande for att trafikforetag ska
lyckas i att etablera kommersiell linjetrafik med buss.

En positiv attityd foljs inte upp med samma positiva agerande

Drygt halften av landets regioner beskriver i sina trafikférsorjningsprogram vilka principer de har
for tilltrade. Tva regioner har principer men inga konkurrensneutrala och transparenta priser. En
anmirkningsvart lag siffra med tanke pa att tilltridet till de platser dar flest resenidrer samlas ar
vildigt viktiga forutsattningar for att driva kommersiell linjetrafik.

Regionerna har generellt en uttalad positiv instéillning till kommersiell trafik aven nir det giller
tilltriade till terminaler och bytespunkter men det finns stora skillnader mellan ord och handling.

I en region finns direkta kopplingar till den branschgemensamma vagledningen “Bytespunkter —
overgripande principer for tilltride och prissittning” (Vigledning Terminaler och bytespunkter
2012, u.d.) 1 trafikforsorjningsprogemmen som tagits fram inom Partnersamverkan for en
forbattrad kollektivtrafik.

Region Skane har pa egen hand utan dialog med trafikforetag i regionen tagit fram principer for
kommersiella aktorer och publicerat dessa.

Flera regioner poangterar att de tinker folja de 1 branschen framtagna principerna i framtiden
vilket ar positivt. Vi1 Sveriges Bussforetag ser garna linkar i trafikf6rsorjningsprogrammen till
just denna vagledning

Ett gott exempel: Projektresultat i Vdstra Gotaland om tilltrdde och priser pa NET

Som en julklapp 2106 lanserades de branschgemensamma principerna och priserna som ska gilla
for Nils Ericsson Terminalen (NET). Det ar RKM Vistra Go6taland som drivit projektet
tillsammans med 6vriga branschorganisationer. De konkurrensneutrala och transparanta
principerna och priserna finns pa hittar ni pa (fotnot)

Bas 1 projektet har varit den branschovergripande vigledningen: “Bytespunkter — Overgripande
principer for tilltride och prissattning”, vilket vi pa Sveriges Bussforetag tycker dar mycket bra.

Vi uppskattar Region Vistra Gotalands styrning och Visttrafiks leveranser och analyser f6r en
mycket bra basliggande kostnadsundersokning dar alla avgangar finns med inklusive den
upphandlade trafiken. Den upphandlade trafiken belastas sjilvklart inte av dessa kostnader
eftersom de lever under pigiende avtal.

Forutom att principerna ir helt konkurrensneutrala och transparenta sa uppskattar vi dven
justeringen av betalningsprinciperna som ocksa ir konkurrensneutrala och transparenta dir
Visttrafik bland annat sinker avgifterna for att mojliggora trafik pa ett bittre sitt aven for sma
foretag.
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Fragesammanfattning:

@ Fraga 4: Finns det i ert Trafikforsorjningsprogram beskrivet vilka principer och
eventuella priser for tillgang till terminaler och hdllplatser som gadller i ert lan?

11 av 21 regioner beskriver att principer och priser finns. Halland och Skane har principer men
inga priser. Kronoberg ska under 2017 ta fram information.

® Fraga 5: Finns de beskrivna pé er hemsida?

11 av 21 siger att informationen finns pa deras hemsidor. Visternorrland och Halland siger att
informationen ar overgripande. Kronoberg ska under 2017 ta fram information

® Fraga 6: Har ni tagit fram ndgon riktad information for kommersiella operatérer?

8 av 21 har riktad information till kommersiella trafikféretag. Uppsala limnar information vid
forfragan och Kronoberg tinker uppdatera sin information under 2017.

-3'
%.
f
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Fraga 4: Fraga 5: Fraga 6:

Finns deti ert TF Finns de beskrivna Har ni tagit fram
programmet beskrivet pa er hemsida? nagon riktad
vilka principer och information for
eventuella priser f6r kommersiella
tillgang till terminaler och operatdrer?
hallplatser som giller i ert
lan?

- @ -

Gévleborg

Jamtland

___

Blekinge

___

Kalmar

___

Vistra Go6taland Ja, i separat 6k med

branschen
- R
Visterbotten
___
Uppsala Nej (vid forfrigan)

___
Ostergotland
___

Vistmanland

___

Virmland

___

* Frigan ir inte prioriterad utifrin den ringa/obefintliga kommersiella trafik som finns och utvecklas

** Kronoberg tinker uppdatera alla dessa delar under 2017
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Tilltrdde till informationssystem pa terminaler och bytespunkter

Mojligheten att fa visa sina linjer for resenirer pa terminaler och hallplatser pa ett transparent
och konkurrensneutralt sitt ar ytterligare en mycket viktig faktor till att mojligg6ra kommersiell
linjetrafik. Pa sd sitt kan alla resenirer enkelt fa upplysning om de alternativ som finns att tillga
nir de kommer till ”sitt resecentra”.

Ett enkelt satt att oka resendrsnyttan

Ungefir hilften av regionerna tillhandahaller information pa egna tavlor aven f6r kommersiell
trafik vilket dr gladjande d4ven om Sveriges Bussféretag anser detta borde vara en sjilvklarhet
inom alla regioner. 10 av 21 regioner ansvarar dven for byte av informationsuppgifter.

Fyra regioner viljer att ta betalt for tjansten. Alla dessa fyra regioner anser att man tar betalt pa
ett konkurrensneutralt och transparant sitt. For ndgra av dessa regioner har vi av
medlemsforetag fatt indikationer pa att det finns en modell f6r den egna trafiken via
Linstrafikbolaget och en modell for de trafikféretag som kér kommersiella linjetrafik.

Sveriges Bussforetag har aldrig sett en transparent och konkurrensneutralt avtal och priser nar
det giller tilltride till information som flera regioner sager finns. I ett sidant scenario krivs att all
trafik inom regionen, upphandlad och kommersiell finns med i kostnadsberikningen. Efter det
sa fordelas kostnaderna lika med principer som dr samma for alla.

Den upphandlade trafiken betalar idag f6r sina kostnader via de avtal man har med
trafikhuvudmannen. Om all trafik ska behandlas pa samma sitt som lagens intentioner siger sa
b6r den upphandlande trafikens kostnader for informationssystem vara med i den 6vergripande
kostnaden for en konkurrensneutral och transparent prissattning till sjalvkostnadsmodell.

Ett gott exempel: Cityterminalen

Sveriges storsta bussterminal dr Cityterminalen 1 Stockholm. Cityterminalen som 4gs av
Jernhusen och Stockholms stad har alltid haft transparent och konkurrensneutral information pa
sina informationstavlor oavsett trafikforetag. Cityterminalen dr ett féredome i denna fraga
eftersom man ser alla trafikfGretag som sina kunder oavsett om de kor upphandlad eller
kommersiell trafik.

Som resenir kommer du till terminalen, tittar pa informationstavlan och far all nédvandig
information for din resa. Enkelt och resenérsvanligt.

Ett annat gott exempel: Nils Ericsson Terminalen

Nils Ericsson terminalen har sedan nagot ar en informationstavla 1 sin terminal i 6vergangen
mellan tag och bussdelen av centralen. Jernhusen som férvaltar denna del sade ja till detta med
kravet pa att all trafikinformation f6r bussar ska finnas med dvs. dven de kommersiella linjerna
som angor och gir fran Nils Ericssonterminalen. Tavlan dr dessutom av samma sort som den
som finns for jarnvigstrafik vilket gor det vildigt enkelt for resenirerna att orientera sig och
skaffa information pa ett tydligt, konkurrensneutralt och transparant sitt.

Vi pa Sveriges Bussforetag vill girna se liknade 16sningar pa terminaler som underlittar for
reseniren oavsett trafikslag.
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Fragesammanfattning:

@ Fraga 7: Tillhandahdller ni samtliga trafikforetags information pé era
bytespunkter?

14 RKM anger att de tilliter kommersiella operatorers tidtabellsinformation pa héllplatserna.
Jimtland och Ostergétland erbjuder om 6nskan finns. Halland siger Ja nir det giller Halmstad.

@ Fraga 8: Ansvarar ni for byte av héllplats-anslaglinfoskyltar?

10 av 21 av RKM tar sjilva ansvar for att byta infoblad alternativt ligger in information pa
digitala hallplats skyltar f6r kommersiell trafik. Jaimtland och Uppsala siger att detta endast galler
upphandlad trafik. I Skane maste detta upphandlas.

@ Fraga 9: Tar ni betalt for tjdnsten?

4 av de 21 RKM som tillhandahaller tjanster nar det giller uppsattning av tidtabeller och annan
information avseende kommersiell trafik tar betalt till sjilvkostnadspris eller enligt avtal.

@ Fraga 10: Sker detta i sd fall pa ett transparent och konkurrensneutralt sétt?

9 av 21 regioner siger att prissattning sker pa konkurrensneutrala och transparenta villkor ofta
till sjalvkostnadspris.

Mercedes-Benz

TForerarrmnres (L)

Kap din biliett pd swebus.se
eller ring 0771-218 218

§XMH 212

L]

—
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Friga 7: Fraga 8: Fraga 9: Fraga 10

Tillhandahaller ~ Ansvarar ni f6r byte  Tar ni betalt for Sker detta i sa fall pa
ni samtliga av hpl- tjansten? ett transparent och
trafikféretags anslag/infoskyltar? konkurrensneutralt
information pa satt?
era
bytespunkter?

____
Gévleborg
____

Jamtland Ja om 6nskemal Endast upphandlad
finns trafik

N T [ e e e O

Blekinge

____

Kalmar

____

Vistra Gotaland

Visterbotten

o ____

Uppsala Nej (endast UL) Ne j(endast UL)

e ——

Ostergotland Ja (om de 6nskar)

____

Viastmanland

____

Virmland

____
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Tilltrdde till reseplanerare

Mojligheten att fa visa sina linjer for resenirer i regionala reseplanerare pa ett transparent och
konkurrensneutralt sitt dr viktigt eftersom dessa regionala reseplanerare ir resenirernas primara
s6kalternativ vid s6kning pa méjliga resor i ett regionalt- eller interregionalt omrade.

Det bor vara enkelt att planera sin resa med alla alternativ

Det finns idag en landsomfattande reseplanerare i Resrobot. Tyvirr dr denna reseplanerare inte
sa valkind hos resenirerna, da de flesta resenirerna som soker sina resor gor det regionalt pa
respektive linstrafikbolags hemsidor eller appar. Alternativet ar att de anvander interregionala
resesiter direkt hos de bolag de édr vana att resa med.

Av de tio regioner som har 6ppnat for egna reseplanerare sa ar det endast fem som har 6ppnat
sina reseplanerare s att resendrerna kan se alla resor.

I och med att endast fyra fem regioner 6ppnat sina reseplanerare for alla resor innebir det att
manga resenarer aldrig far alla alternativ pa hur deras resa skulle kunna se ut. De kommersiella
alternativen kommer med andra ord valdigt sillan resendrerna till godo. Det finns exempel pa att
resenirer kan bli hinvisade till resor som tar 30-60 minuter lingre tid och med fler byten
eftersom de kommersiella alternativen inte finns med 1 reseplaneraren. Resenirerna far i dessa
fall fel information om de basta mojligheterna for just deras resa vilket dr anmirkningsvart.

Vi vet ocksi att i vissa ldn och pa vissa linjer har kommersiella trafikforetag sjalva valt att inte
anmila sin trafik till den regionala kollektivtrafikmyndigheten/linstrafikbolaget. Man har enbart
anmalt trafiken till GTI-systemet i enlighet med kollektivtrafiklagens kriterier. GTI-systemet
forvaltas av Samtrafiken och ligger till grund f6r den nationella reseplaneraren ResRobotiges
Bussforetag uppmanar sina medlemsforetag att dven anmala trafik till den regionala
kollektivtrafikmyndighet/linstrafikbolag som erbjuder tillging till den regionala reseplaneraren,
sa att hela busstrafikens utbud blir tillgangligt f6r 6kad resenirsnytta.

Ett gott exempel: Flygbussarna och
Skanetrafiken

Flygbussarna som kor till och fran
Sturup/Malmoé Airport syns numera pa
samma sitt som all annan trafik inom
Region Skane vilket gor det valdigt latt
for resenirerna att hitta de basta
alternativen for deras resa eller deras del
av resa. Region Skadne vill pa ett enkelt,
transparent och konkurrensneutralt sitt
forse resenirerna med alla alternativ.
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Ett gott gryende exempel: Vdstra Gotaland

Under hosten 2017 sa kommer ett nytt branschgemensamt projekt startas under Region Vistra
Gotalands regi. Projektet kommer f6rsdka skapa transparenta och konkurrensneutrala principer
och priser dven for information pa hallplatser och reseplanerare.

Fragesammanfattning:

@ Fréga I1: Har ni en egen reseplanerare?

Alla RKM utom Kalmar har en egen reseplanerare. Visterbotten har en via lanstrafikbolaget.

® Fraga 12: Tillhandahdller ni alla trafikforetags information i er reseplanerare?
10 RKM har 6ppnat upp sina reseplanerare f6r kommersiell trafik.

® Fraga 13: Ansvarar ni for inldsningen av kommersiell trafik?

Av de 10 RKM som ar 6ppna for att ligga in kommersiell information ansvarar 9 ocksa f6r
inldsning av data till egen reseplanerare. Jimtland hanvisar till Rese Robot och VGR hinvisar till
Visttrafik. Skanetrafiken erbjuder detta om sjilvkostnadspris betalas.

® Fraga 14: Tar ni betalt for tjdnsten pa ett transparent och konkurrensneutralt
satt?

Fyra av 21 RKM tar betalt for tjansten till sjilvkostnadspris. Visternorrland hinvisar till
sjalvkostnadspris och Visterbotten hinvisar till Samtrafiken.
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Fraga 11: Fraga 12: Fraga 13: Fraga 14

Harni enegen  Tillhandahaller  Ansvarar ni for Tar ni betalt f6r
reseplanerare? ni alla inldsningen av tjdnsten pa ett
trafikféretags kommersiell transparent och
information i er trafik? konkurrensneutralt
reseplanerare? satt?

B e —

Gévleborg

Jamtland Ja (link till
samtrafiken)

Blekmge

____

Kalmar

____

Vistra Goétaland Ja (Visttrafik)

Visterbotten Ja (via linstarfikb) Nej (Samtrafiken) Nej (Samtrafiken)

Uppsala

____

Ostergotland

____

Vistmanland

____

Virmland Ja (delvis)

____

*Beslutas 1 Kronoberg under 2017

¥ For Sérmland f6r de som Onskar 1 6vrigt reserobot (friga 12)
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Tilltrdde till offentligt dgda betalsystem och biljettsamverkan

I dagslaget si finns det fa mojligheter f6r en resenir som viljer ett kommersiellt
linjetrafiksalternativ att betala hela sin resa pa ett stille om den kommersiella delen av resan
endast utgor en del av den totala resan. Overgangar mellan kommersiell linjetrafik och den av
Lanstrafikbolagen upphandlade linjetrafiken ur ett betalningsperspektiv och ur ett ’helaresan-
perspektiv” dr ytterligare en troskel som kan forhindra det kommersiella resandet. Det dr dock
viktigt att papeka att det dr mycket viktigt att dessa 16sningar ér transparenta och
konkurrensneutrala.

Det saknas riktigt goda exempel i denna komplexa fraga

9 regioner i landet tillater en kommersiell aktor att anvinda deras betalsystem pa hela eller delar
av denna resa. Hir finns en mycket stor potential till att ge resendren ett enkelt helaresan-
perspektiv’’ utifran ett betalningsperspektiv.

Lagen ir valdigt tydlig nar det galler betalsystem och avrikningar i olika offentligt agda
betalsystem. Samhillet far inte ge stéd till kommersiell trafik eftersom den da av naturen inte ar
kommersiell. Ytterst regleras dessa av EUs regelverk kring statsstod, den svenska
kommunallagen samt upphandlingslagstiftningen. Diremot kan man utveckla modeller som gor
att betalningar kan sparas och fordelas pa ett transparant och konkurrensneutralt sitt. Den
kommersiella linjetrafiken kan da sparas och riknas av i ett offentligt system.

Redan idag finns etablerade biljettsamarbeten runt om i landet, bland annat inom Resplus
(Resplius Biljettsamarbete, u.d.) hos Samtrafiken och inom vissa regioner som samverkar 6ver
regionala grinser. Resplus samarbetet har dock forandrats dd de nya mycket komplexa
passargerarattigheterna inférdes. Du kan fortfarande fa ett pris men villkoren f6r en Resplus resa
ar numera uppdelad pa trafikslag och trafikoperatorer som kor en Resplus resa, vilket gor det
komplext for resendrerna om det hinder nagot pa resan.

Fragesammanfattning:

@ Fraga 15: Tillater ni kommersiella aktorer att anvédnda ert betalsystem?

9 RKM anger att de tillater en kommersiell operator att anvinda deras betalsystem. Flera har
angett att det inte ar aktuellt 1 dagsldget men att man ar positiva till det ifall frigan skulle komma

@ Fraga 16: Har ni betalt for tjdnsten pa ett transparent och konkurrensneutralt
satt?

Av de 9 uppger 5 RKM att de tar betalt f6r anvindningen av deras betalsystem.

@ Fraga 17: Har ni ndgon biljettsamverkan med kommersiella aktérer?

17 RKM har i nagon man biljettsamverkan med en kommersiell operatér. En 6kning fran
foregaende ar.
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Fraga 15: Fraga 16: Fraga 17:

Tillater ni Tar ni betalt for Har ni nagon
kommersiella tjdnsten pa ett biljettsamverkan
aktorer att anvinda transparent och med kommersiella

ert betalsystem? konkurrensneutralt aktorer?
sitt?

L -

Givleborg Nej, Inte fatt frigan

Jamtland Ja, sdsongsbetonad

FEC 0

Blekinge

O s

Kalmar

Vistra Gotaland

N

Visterbotten Ja, Efter 6k.
e
Uppsala Ja, Resplus

Eeaam - -

Ostergotland

R 5

Viastmanland

Viarmland

VS 5
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Kommersiell linjetrafik i Trafikforsorjningsprogrammen

Enligt Kollektivtrafiklagen ér varje regional kollektivtrafikmyndighet skyldig att uppritta ett
trafikforsorjningsprogram. Trafikf6rsorjningsprogrammen ar de strategiska styrande dokumenten
for varje regions kollektivtrafik vilket gor det till ett mycket viktigt dokument som styr bade
synen pa, och méjligheterna till kommersiell linjetrafik. I trafikférsérjningsprogrammen boér det
framga vilken syn och méjligheter det finns till kommersiell linjetrafik genom den
marknadsanalys som lagen initierar.

Under 2016 var det 13 RKM som uppdaterade sina Trafikférsérjningsprogram. Var férhoppning
pa Sveriges Bussforetag var att de nu reviderade versionerna skulle innehalla mer information om
kommersiell linjetrafik. Vi hade ocksa en férhoppning om att regionerna skulle f6lj den
branschgemensamma uppdaterade vigledningen om trafikférsorjningsprogrammen och ta fram
en marknadsanalys som beskrivs tydligt i vigledningen. Tyviérr har detta inte hint. Nedan ser ni
ett citat fran ”Vigledning regionala trafikférsorjningsprogrammet” betriffande marknadsanalys.

Marknadsanalys i vagledningen for trafikforsorjningsprogram
Kollektivtrafikmyndighetens uppfattning om var i den egna regionen trafik pa
kommersiella grunder kan vara mojlig utreds inom trafikférsorjningsprogrammets
marknadsanalys. Det dr darfor naturligt att myndigheten samverkar med trafikforetagen
1 arbetet med denna del av trafikférsrjningsprogrammet. I lagstiftningens férarbeten
betonas ocksa vikten av att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna utvecklar trafiken 1
dialog med de kommersiella aktérerna och att det i samband med utarbetandet av
trafikf6rsorjnings-programmet genomfors en marknadsanalys. Marknadsanalysen 1
trafikforsorjnings-programmet kan vara mer 6versiktlig an den marknadsanalys som
genomfors inom ramen for samrad infoér upphandling (SIU). Det ér viktigt att arbetet
utgar fran en forstdelse och respekt for de olika aktorernas mal och drivkrafter i sina
respektive verksamheter och att det priglas av Oppenhet och transparens.

Arbetet med marknadsanalysen kan ta sin utgangspunkt i kollektivtrafikmyndighetens
egna bedémningar och redovisning av planerad samhillsutveckling, till exempel nir det
giller storre exploateringar f6r bostider och arbetsplatser samt
infrastrukturinvesteringar. Redovisningen kan ocksa omfatta strak som skulle kunna
vara av intresse for kollektivtrafik pa kommersiella villkor. Det kan till exempel vara
strak med en hoég sjilvfinansieringsgrad eller strak dir man bedémer att det finns en stor
betalningsvilja hos resenirerna. Det dr ocksa viktigt att myndigheten gér en bedomning
av var 1 regionen de potentiella framtida stora resenirsflédena finns, oavsett trafikslag.
Dessa kan sjilvklart inte anges pa nagon detaljerad geografisk niva 1 ett
trafikforsorjningsprogram, men bor dnda vara sa pass tydligt beskrivna att en diskussion
om allmin trafikplikt kan goras utifran dem. Utifran beskrivning av strik och omriaden
kan myndigheten fi en uppfattning om var 1 trafiksystemet det finns potential, och var
det ar onskvirt att utveckla trafik pa kommersiella villkor. Kollektivtrafikmyndighetens
bedémning kan direfter speglas mot trafikféretagens uppfattning.
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”Vigledningen regionala trafikférsorjningsprogram” vill att RKM besvarar nedanstiende fragor i
sina trafikférsorjningsprogam. Citat fran vigledningen.

Fragor som bor belysas betrdffande marknadsanalysen i vdagledningen for
trafikforsorjningsprogrammen

Vad ir viktigast att fokusera pa for att kollektivtrafiken ska le ska till maluppfylinad?
Hur kan den kommersiella kollektivtrafiken och den upphandlade trafiken sam-existera for att
uppna malen gemensamt?

Inom vilka delar kan den kommersiella trafiken bidra till maluppfyllnad? Hur stor del av den trafik
och de atgarder som leder mot mal kopplade till samhallsekonomi bor upphandlas och till hur stor
del kan den kommersiella trafiken battre uppfylla malen?

Inom vilka delar behover de regionala kollektivtrafikmyndigheterna handla upp trafik for att klara
malen? Inom vilka omraden, strak med mera avser den regionala kollektivtrafikmyndigheten att ta
ansvar for trafiken genom beslut om trafikplikt? Vilka krav stills pa denna trafik?

Vilken typ av data behovs for att genomfora en marknadsanalys so m besluts-underlag till
trafikforsorjningsprogrammet?

Hur bor avvagningen se ut mellan den trafik som samhallet ska ta ansvar for och den kommersiella
trafiken som inte regleras genom avtal?

Vilka nya och utvecklade avtalsformer finns for att forbattra trafikutbudet for resenaren?

Vilka strategiska val finns for kollektivtrafik i glesbygd/pa landsbygd/utanfér tatort?

Transportstyrelsens rapport ~T'va generationers regionala trafikférsérjningsprogram” som
levererades i maj 2017 och som vi ovan kommenterat belyser samma dystra bild om den
kommersiella linjetrafikens roll inom ramen for trafikforsérjningsprogrammen,

Texterna i Trafikforsorjningsprogram avseende kommersiell trafik handlar fortfarande om vad
som star i lagtexten, snarare dn att beskriva egna mal och aktiviteter for att utveckla den
kommersiella trafiken. Regionala kollektivtrafikmyndigheter har generellt en positiv instillning
nir det giller kommersiell trafik, men agerandet gar inte i linje med vad som skrivs. Tillsammans
med trafikforetagens liga intresse f6r kommersiella initiativ forstirks bilden av att "det finns inte
nigon storre potential i vart lan".

Trafikforsérjningsprogrammen saknar detaljerade beskrivningar av principer och riktlinjer for
tilltrade till terminaler/bytespunkter. Skdne 4r ett undantag som har tagit fram ett samlat
erbjudandet till kommersiella aktorer. Inom Sveriges Bussforetag tycker vi dock att de olika
branschaktorerna borde deltagit i arbetet med att ta fram erbjudandet och haft en chans att fatt
limna synpunkter. Andra regionala kollektivtrafikmyndigheter stér i startgroparna och har
paborjat arbetet med att ta fram transparanta och konkurrensneutrala paketldsningar for
kommersiella aktérer. Region Vistra Gotaland har kommit langt i den processen. De har under
aret faststillt hur och vad som ska analyseras och bedémas inf6ér beslut om allmin trafikplikt
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Det finns idag inga bra exempel pa hur kommersiell linjetrafik beskrivs i
trafikfors6rjningsprogrammen

I ”Vigledning for regionala trafikférsorjningsprogram” finns en mycket tydligare bild av vad en
marknads-analys bor innehalla och vilka fragestallningar som bor stillas i denna sa viktiga del av
trafikfors6rjningsprogrammen som vi beskriver ovan.

Inom Sveriges Bussfoéretag har vi redan tagit nista steg och genomfort en workshop om det som
hinder nir ett trafikavtal gar ut och en marknadsanalys 6vergar i en SIU dir fragestillningarna
och svaren betriffande kommersiell trafik eller inte blir mer detaljerad och pataglig. Resultatet av
denna workshop ir ett dokument vara medlemmar kan anvinda i diskussionerna med de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna eller Lanstrafikbolagen nar kommersiell trafik diskuteras
inom ramen for de samrad infér upphandling som fors. Férutom processbeskrivningar sa
innehaller dokumentet till stor del den typ av information som ett kommersiellt bolag behover
for att ha mojlighet att gora en rationellt ekonomisk riskkalkyl pa de linjer som diskuteras.

Region Vistra Gotaland har initierat ett forsta samrad infor férindringar och eventuella
upphandlingar i ett av landets storsta trafikstrak, Goteborg-Boras. De vill skapa en gemensam
bild av hela straket nir det giller bade upphandlad och kommersiell trafik. Sveriges Bussforetag
har hir gett input om att folja de steg i trafikforsorjningsprogrammet som handlar om
marknadsanalys samt tinka pa de olika steg inf6ér en eventuell SIU som vi beskriver ovan.
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En mycket god intention fran Region Gdvleborg

I samradet som Region Givleborg arrangerade kom fragestillningen upp om hur
marknadsanalysen ska se ut enligt tankarna som finns i den branschgemensamma vigledningen.
Under diskussionerna visade regionen upp statistik pa olika linjer som inneholl vildigt mycket av
det data som en kommersiell aktor skulle vilja se ndr de far frigan om de kan tinka sig att kora
kommersiellt. Vi ser fram mot remissversionen av det nya Trafikférsorjningsprogrammet och all
det linjedata som kommer att presenteras enligt nedanstdaende bild.

Hudiksvall-Sorforsa-Hamre-Nasviken

Arbetspendling, Grundskole- och gymnasieresor, serviceresor mindag-fredag samt l6rdag. Linje 53 kompletterar
p4a kvillar och helger.

Trafiktyp Land Utbudsniva 3 Omride Region Aliaslinjenr 21
Avialspart  Sambus Avtalsperiod  2014-2024 Incitamentsandel 30%
Resor Produktion Ekonomi
Antal resor 109 303 Antal turkilometer 139439 Bruttokostnad kr 3311490
Personkm 1027 448 Antal turtimmar 3739 Intakt kr 1762 300
Medelreslingd 9 |Antal turer 7236 | Nettokostnad kr 1549 190
Medel resor/tur 15 Sittplatskm 7148 852
Medel resor/dag 299 Turkm/dag 382
Turkm,/tur 19
Nyckeltal
Resandeutveckling Utbudskdlameter Intsktsgrad 53%
150000 100 000 Intdkt kr/resa 16
1
2 sl Bruttokost. kr/km 24
100 000
50000 56000 Bruttokost. krfresa 30
° ] Medelhast. km/h 37
2013 2014 2015 2013 1014 2015
Kabinfaktor 14%

Wallary
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Fragesammanfattning:

Detta block av rapporten har tagits fram genom inldsning av samtliga trafikforsorjningsprogram.

® Fraga 18: Finns en ldnk till trafikforsérjningsprogrammet pa hemsidan?
Samtliga RKM har en lank till TFP pa sin hemsida.

@ Fraga 19: Finns en ldnk till anmédlan av kommersiell trafik pé hemsidan?
15 utav 21 RKM har en link och/eller mallar f6r intrdde/uttride pa hemsidan.

@ Fraga 20: Finns en ldnk till Vdgledningen: ”Bytespunkter — dvergripande principer
for tilltrdde och prissdttning''?

Endast Visternorrland har en link pa sin hemsida till Vigledningen.

@ Fraga 21: Har ni reviderat TFP under 2015?
13 av 21 RKM har reviderat sitt program under 2016.
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Fraga 18: Fraga 19: Fraga 20: Fraga 21:

Finns en link till Finns en ldnk till Finns en ldnk till Har ni reviderat
trafik anmilan av Vigledning: TFP under 2016?
Forsorjnings- kommersiell ?Bytes
programmet pa trafik pa punkter —
hemsidan? hemsidan? overgripande
principer for
tilltrade och
prissittning''?

e L

Gévleborg

e ____

Jamtland

A I R N R

Blekinge

s I N N

Kalmar

Vistra Gotaland

Visterbotten

Uppsala

____

Ostergédtland

SR I N N R

Viastmanland

sk I I N

Virmland

R I I I
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Fraga 22, Nar ska ni revidera ert TFP?

Dalarna

Givleborg Revidering paborjad och nytt program antas 2016.

Viasternorrland

Jamtland 2020

Skane

Blekinge 2020 (revidering vart fjirde ar)

Kronoberg

Kalmar 2017

Jonko6ping

Vistra Gotaland Ej bestimt

Halland

Visterbotten 2019 enligt plan, annars fortlopande varje ar om det anses beh6vligt

Notrrbotten

Uppsala Ej bestimt

Sormland

Ostergotland Ej bestimt

Orebro

Vistmanland Under kommande mandatperiod

Stockholm

Virmland

Gotland

4

N



Pa vilket sdtt beskrivs den kommersiella trafikens forutsdttningar i
Trafikforsorjningsprogrammet?

De hianvisningar som beskrivs i nedanstiende texter ar hinvisningar till varje regions
Trafikforsorjningsprogram och inte hinvisningar i denna rapport.

@ Dalarna (ofordndrad fran forra dret)

I den uppdaterade versionen for perioden 2015-2019, under kap 4.4 "Kommersiell trafik",
beskrivs nuvarande marknadsandel och subventioneringsgrad. Idag finns det kommersiell
tagtrafik pa Siljans banan och Dalabanan. Man anser att det ar svart (dven 1 storstadsomraden) att
bedriva kommersiell trafik eftersom langa avtalstider ar attraktiva f6r bade tag-och buss
operatorer. Likasda menar man att kapacitetsbristen pa nuvarande jirnvagsnat ér ett hinder f6r
bade upphandlad och kommersiell trafik. Att starta kommersiell trafik pa strickor som inte
trafikeras idag anses vara enda mojligheten - samtidigt ser man sannolikheten som liten. I kap 5
anges var en anmalan ska skickas till. Texten beskriver inte vad som ska inga i anmalan. I
Dalarna finns ingen lokal kommersiell trafik. Den kommersiella trafiken gar uteslutande 6ver
linsgrins till storre orter i angransande lan eller lingre. Detta medfor att all kollektivtrafik 1 linet
ar mer eller mindre subventionerad och diarmed upphandlad.

@ Gavleborg

Region Givleborg beskriver i sin RTFP under kapitlet "Kommersiell trafik" att utvecklingen av
kommersiell dn sa linge har varit blygsam och att denna typ av trafik huvudsakligen idag dr
interregional. Bland annat sa sker samarbete mellan Xtrafik och SJ dir Xtrafik koper lediga
platser inom Gavleborg samt till och frin Sundsvall. M6jlighet till liknande samarbete finns dven
for den regionala och interregionala busstrafiken. I en bilaga till programmet beskrivs ocksa den
kommersiella trafikens tillginglighet till den regionala kollektivtrafikens bytespunkter.

@ Visternorrland (ofordndrad frdn forra dret)

Agarnas intentioner for kommersiell trafik finns beskrivna. De har idag en kommersiell
expressbusslinje (ersatte tidigare busslinje 100.) RKM kommer inte att avsta att ta
trafikpliktsbeslut &ven om det finns intressen fran kommersiella aktorer, diremot ska de f6rscka
underlitta for foretagen att bedriva kommersiell trafik.

® jimtland

Det dr 6nskvirt att den kommersiella trafiken kan utvecklas 1 storre omfattning i regionen. Man
beskriver att kommersiell trafik ska ha tillgang till offentligt dgd infrastruktur som hallplatser,
vintsalar, resecentra och informationssystem pa konkurrensneutrala och icke-diskriminerande
villkor. I Jamtlands lin finns kapacitetsproblem vid busstationer under mycket korta perioder pa
morgon och eftermiddag skoldagar, 1 Gvrigt finns god kapacitet. Man beskriver hur man arbetar
med upphandlingar genom SIU och beslut om allmin trafikplikt. Man menar att det ar svart att
bedriva verksamhet pa helt kommersiella grunder eftersom den allminna kollektivtrafiken ar
skattefinansierad, kommersiella alternativ dr darmed fa och anpassade for sarskilda andamal.
Exempelvis skidbusstrafik i Are, Funisdalen och Vemdalen under vintersidsongen jul-pask.
Kommersiell trafik har bedrivits pa strickan Duved-Ytteran, trafikféretaget fick da tillgang till
den infrastruktur de efterfragade pa ett kostnadsneutralt och transparent satt.
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@ Skdne (ofordndrad fran forra dret)

Region Skane ir positiv till kommersiell trafik och uppfattar kommersiella initiativ som bra
mojligheter att utveckla och bredda trafikutbudet till kunderna. I det nya TFP framgar en positiv
instillning och vilja till aktiv samverkan. Ett samlat erbjudande utifran lagens mojligheter har
tagit fram och en separat bilaga redovisar befintlig kommersiell trafik i linet (bilaga 6). Det finns
en tydlig processbeskrivning avseende vilka forutsittningar som giller f6r kommersiell trafik. (sid
51) och Regions Skane har tagit fram ett samlat erbjudande med ett basutbud och tilliggstjanster
for kommersiella aktérer (Bilaga 12). I bilaga 13 ges en 6versiktlig bild 6ver kollektivtrafikens
marknadsandelar, resande och trafikekonomi som underlag f6r bedomning for en kommersiell
aktor.

@ Blekinge

Region Blekinges RTTFP 2016-2019 beskrivs att hallningen till kommersiella aktorer dr generds
eftersom dessa ses som ett komplement. Enligt uppgifter fran samrad med dessa aktérer saknas
marknadsmassiga forutsittningar da sa liga priser efterfragas. En handbok ska under perioden
tor den gillande RTFP:n tas fram f6r kommersiella aktorer. For 2016 beskrivs att tre det finns
tre linjer anmalda f6r kommersiell trafik f6r trafik mellan Karlskrona och flygplatsen i Ronneby.
For Ronneby och de vistra delarna av Blekinge beskrivs det att det saknas marknadsmissiga
moijligheter till kommersiell trafik.

@ Kronoberg

RKM i Kronobergs lin har en grundliggande positiv hallning till kommersiell trafik och ser den
som ett virdefullt komplement till den upphandlade trafiken. Kronobergs struktur och den
genomlysning av behov och utbud som genomforts visar emellertid inte pa omfattande
mojligheter att bedriva kollektivtrafik pa kommersiella grunder i linet. Etableringen av
kommersiell trafik ska oavsett detta underlittas, bland annat genom tillgang till funktioner som
gor att ”hela resan perspektivet” blir moéjligt £6r resendren. Det ar alltid resenérens behov som
ska std i centrum da upphandlad och kommersiell trafik ska samverka. (sid 8) Den kommersiella
trafiken utgdr i nuldget en i princip obefintlig del av det totala kollektivtrafikutbudet 1
Kronoberg.

@ Kalmar (ofordndrad fran forra dret)

Dagens kommersiella trafik beskrivs kort 1 kap 3.4.5. RKM ser att kommersiella initiativ kan bli
viktiga komplement till upphandlad trafik och dr positiv till samverkan. Identifierar flygbuss
(Kalmar) och korta pendlingsstrickor under sommarsiasongen som mojlig kommersiell
trafikering (kap. 6.7) Inriktningen fér bytespunkter och terminaler dr att hitta l6sningar som

siakerstaller tilltrade utan att konkurrens uppstar mellan samhallsfinansierad och kommersiell
trafik.
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@ Jonkoping (ofordndrad fran forra dret)

RKM ir positiv till kommersiella initiativ och 6ppen for dialog men har efter 6verliggningar med
foretradare funnit att det inte finns ndgot intresse i linet. Trafikpliktsbeslut ska féregas av SIU
for att kontrollera kommersiellt intresse. Bytespunkter i kollektivtrafiken ska kunna angéras och
vara tillgingliga for all kollektivtrafik, kommersiell som upphandlad, pa lika villkor. Eventuella
avgiftssystem och principer for tilldelning av plats vid kapacitetsbrist bor utformas enligt 1 forvig
faststillda och transparanta kriterier.

@ Vistra Gotaland(ofordndrad frdn forra dret)

Mycket bra processbeskrivning for avvagning trafikpliktsbeslut kontra kommersiell trafik,
bedémning av vilken trafik som skulle kunna kéras kommersiellt, ssmverkansformer och tillgang
till bytespunkter och biljettsamverkan. (kap 3.4-8)

® Halland (ofordndrad frdn forra dret)

Beskriver till stor del enbart lagens intentioner. Infér kommande upphandlingar ska marknadens
mojlighet virderas dar langsiktighet och TFP:s mal blir ett tungt vigande argument. RKM ska
precisera hur bytespunkter och terminaler far anvindas och till vilken kostnad. (kap 1.1.3)

@ Visterbotten

(sida 20) Fransett Lapplandspilen och Y-buss som ocksa fyller en viss regional funktion sa finns
det i dagsliget ingen kommersiell busslinjetrafik i linet. Myndigheten ser dock positivt pa hur
upphandlad och kommersiell trafik kan forstirka varandras attraktivitet och 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel i strik som helhet, vilket redan sker till exempel pa
Botniabanan mellan Umed och Sundsvall. Kommersiella linjer skulle kunna finga upp en del av
den resandepotential som av olika skil inte fangas upp 1 den upphandlade trafiken.
Kollektivtrafikmyndigheten kommer inte satsa pa att frimja kommersiell trafik som ersitter
befintlig upphandlad trafik, utan satsar istillet pa att frimja tillkommande, kompletterande
kommersiell trafik som 6kar totalutbudet till reseniren. Det finns flera omriden att utreda, bland
annat tillgangen till kollektivtrafikens infrastruktur. Eftersom trycket varit svagt, har formerna fér
tillgang till infrastruktur annu inte utretts sarskilt f6r Visterbotten.

@ Norrbotten (ofordndrad fran forra dret)

Intentioner finns beskrivna och RKM har en allmin positiv instillning. RKIM bedomer att endast
en liten del av trafiken i linet har potential f6r kommersiell lonsamhet. (sid 19) Ingen
kapacitetsbrist vid bytespunkter/terminaler idag, men om det sker kan det paverka dtgirder som
prissittning och tidsstyrning(sid 20).
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@ Uppland

Ut6ver den avtalade kollektivtrafiken finns kommersiell trafik bade som buss och tagtrafik 1
linet. Landstinget ser att bade offentligt initierad som kommersiellt bedriven kollektivtrafik har
viktiga egenskaper att tillféra det samlade kollektivtrafikutbudet. Utgangspunkten ir, 1 enlighet
med lagstiftningens intentioner, att kommersiell trafik pa sikt ska utgora ett storre inslag i den
regionala kollektivtrafiken. Bedomningen ska viga in de sammantagna effekterna av avtalad och
kommersiell trafik. Landstinget kommer i dessa fall dessutom lata genomféra en sirskild
riskanalys. Riskanalysen underséker de grundliggande principerna fo6r kommersiell trafik — att
trafiken inte forutsitter subventioner och att det finns betalningsvilja hos reseniren att betala
hela kostnaden for tjansten, samt att trafikforetaget har vilja och beredskap att investera 1 trafiken
och utsitta sig for full konkurrens. Langsiktighet och stabilitet dr en grundliggande faktor for att
behalla resenirernas fértroende for kollektivtrafiken och for att kunna bidra till regionens mal.

@ Sérmland (ofordndrad frdn forra dret)

RKM utgir fran att den kommersiella trafiken har liten potential 1 lanet, men uppmuntrar
eventuella initiativ. Man 6ppen for biljettsamverkan om kommersiell trafik upptyller samma krav
som for upphandlad trafik. Utgar frain Vigledningen avseende tilltride till bytespunkter och
terminaler men ser idag ingen kapacitetsbrist. Beskriver processen for trafikpliktsbeslut samt att
SIU ska ligga som grund f6r bedomning av eventuellt trafikpliktsbeslut.

@ Ostergotland

RKM har en positiv installning till kommersiella initiativ och ser trafiken som ett komplement till
samhillsfinansierad trafik. RKM ser ocksa positivt pa samarbete for att kunna bidra till en storre
bredd f6r kunderna. RKM har tagit fram detaljerade riktlinjer, regler och villkor f6r hur
kommersiella aktorer kan fa tillgang till offentlig dgd infrastruktur vilka ocksa finns presenterade
pa hemsidan.

@ Orebro (ofordndrad frdn forra dret)

Alla kollektivtrafikféretag som bedriver regional kollektivtrafik ska pa konkurrensneutrala och
icke-diskriminerande villkor ha tilltride till hallplatser och bytespunkter i linet.
Kollektivtrafikmyndighetens ambition ér att med en god dialog med vighallare och dgare av
resecentra kunna tillgodose att tillricklig kapacitet for den planerade trafiken finns.
Kollektivtrafikmyndighetens férhoppning ar dirfor att atgirder som prisstyrning och tidstyrning
inte ska vara nédvindiga for att klara kapacitetskraven. I Orebro lin bedéms kapacitetsbrist vid
bytespunkter i férsta hand kunna uppsta vid Orebro resecentrum. Utgér fran Vigledningen nir
det giller principer for tilltride till bytespunkter och terminaler.

@ Vdstmanland (ofordndrad frdn forra dret)

Beskriver hur bade kommersiell och upphandlad trafik ska frimjas for att uppna malen om en
6kad kollektivtrafikandel. I dagsldget finns ingen efterfragan pa tilltrdde pa hallplatser och
bytespunkter fran kommersiella aktérer, men om efterfrigan uppstar avser myndigheten att 16sa
de eventuella kapacitetsproblem som 1 sa fall kan uppkomma.
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@ Stockholm (ofordndrad frdn forra dret)

RKM ser kommersiell trafik som en tillgang och att den dérfor ska ges samma forutsittningar

som den upphandlade trafiken. Har bland annat genom samrad identifierat vissa omraden som
har stor potential och beskriver detaljerat inriktning och férutsittningar f6r kommersiell trafik
(kap 4-5 samt sid 14 -17 i kortversion).

@ Vdrmland (ofordndrad frn forra dret)

I programmet beskrivs hur den nya lagstiftningen syftar till att Sppna kollektivtrafikmarknaden
for kommersiell trafik som bedrivs utan skattesubventioner. Darfor betonas sirskilt att villkoren
for tilltrade till bytespunkter och annan infrastruktur ska vara utformade sa att tilltride sker pa
lika villkor. For reseniren dr det, fOr att fullt ut dra nytta av eventuella kommersiella linjer,
betydelsefullt att det skapas forutsittningar for biljettsamverkan mellan de kommersiella
aktorerna och den offentligt finansierade trafiken. I det arbetet bor myndigheten ha en aktiv roll.
I Virmlands lin utgors den kommersiella trafiken av interregional tagtrafik som utfors av S] AB
och Tagakeriet i Bergslagen AB, samt interregional busstrafik som bedrivs av Swebus Express.

@ Gotland (oférdndrad frdn forra dret)

Kort beskrivning. "Omfattningen av kommersiell trafik dr svar att bedéma pa sikt. Fram till nu
har det funnits i vildigt liten omfattning och sannolikheten att det kan komma att férindras 1
nagon hogre utstrickning ar liten. Undantag kan dock finnas under sommarperioderna, da
befolkningsunderlaget 6kar pa Gotland. Viss sommartrafik till turist-anldggningar liksom buss till
flygplatsen har funnits och finns." (sid 21)
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