TRANSPORTFORETAGEN

2024-11-01

Styrmedelsforslag: Lagindring om skattenedsittning vid laddning av utslappsfria
tunga fordon

Sammanfattning

Regeringens klimathandlingsplan och Tidéavtalet betonar vikten av att frimja elektrifiering av
transportsektorn for att nd klimatmalen. EU:s Fit for 55-paket syftar till att minska
koldioxidutslipp och inkluderar atgirder for att 6ka andelen elfordon. Elektrifieringen av den
svenska fordonsflottan pagar men tunga batterielektriska fordon dr av olika skil ovanliga i trafiken
dir investeringskostnad, tillgang till laddning och en mindre gynnsam total dgarkostnadskalkyl ar
négra hinder.

Transportforetagen vill se en accelererad utveckling av elektrifieringen av transporter och foreslar
en lagindring att inféra skattenedsittning vid laddning av utslappsfria tunga fordon (ellastbilar och
elbussar). Forlaget ska vara ett permanent ekonomiskt incitament och kompletterar det nu géllande
investeringsstodet. Lagindringen innebdr att elektrisk kraft som anvinds for laddning av
utsldppsfria tunga fordon ska omfattas av skattenedsittning, vilket kriver dndringar i lagen om
skatt pa energi. Den foreslagna lagtexten specificerar att elektrisk kraft som Gverfors till tunga
fordon enligt lag (2024:173) om indelning av tunga fordon i koldioxidutslappsklasser ska omfattas
av skattenedsittningen. Forslaget dr forenligt med EU:s statsstodsregler.

Forslaget innebar att skattskyldiga for energiskatt pé elektrisk kraft ska kunna gora avdrag for skatt
pé elektrisk kraft som anvinds for laddning av utslippsfria tunga fordon. Avdraget ska medges
med skillnaden mellan den skattesats som gillde vid skattskyldighetens intride och 0,6 6re per
forbrukad kilowattimme elektrisk kraft. Beskattningsmyndigheten ska ocksa kunna besluta om
aterbetalning av energiskatten pé elektrisk kraft som forbrukats f6r laddning av utsldppsfria tunga
fordon for icke-skattskyldiga for energiskatt pa elektrisk kraft.

I konsekvensanalysen beskrivs att skattenedsattningen har positiva miljéeffekter. Forslaget innebar
minskade skatteintikter fran energiskatt, men detta kan delvis kompenseras av ligre kostnader f6r
klimatrelaterade skador och forbittrad folkhidlsa. Administrativa kostnader for att implementera
och Overvaka skattenedsittningen bedéms vara hanterbara. For ndringslivet leder forslaget till ligre
driftskostnader for eldrivna transporter, vilket frimjar Overgangen till utslippsfria fordon.
Effekterna for kommuner och regioner inkluderar potentiella besparingar pa transportkostnader
och foérbittrad luftkvalitet. Effekten pa elpriset bedoms vara marginell, men en 6kad efterfrigan
pa el kriver investeringar i elnitet och ny fossilfri elproduktion.

Forslaget, som innebir att ett nytt skattebefriat andamal inf6rs, bor inga 1 budgetpropositionen for
2026 och trida i kraft den 1 januari 2026.

Detta forslag dr en del av ett arbete som Transportféretagen genomfor som syftar till att se over
mojligheten for skattenedsittning for alla elektriska fordon som genomfor yrkesmissig trafik.
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1 Forslag till lagtext

Forslag till lag om dndring i1 lagen (1994:1776) om skatt pa energi.

Hirigenom foreskrivs i fraga om lagen (1994:1776) om skatt pa energi att 1 kap. 15 §, 11 kap. 9 §

och 11 kap. 12 b § ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse 1 kap. 15 §

Foreslagen lydelse 1 kap. 15 §

ur trafik.

Med landstrém avses elektrisk kraft som forbrukas i skepp som anvinds f6r sjofart och som har en
bruttodraktighet om minst 400, nir skeppet ligger 1 hamn och spanningen pa den elektriska kraft
som 6verfors till skeppet dr minst 380 volt. Som landstrém anses inte elektrisk kraft som férbrukas

nir skeppet anvinds for privat iandamal eller nir skeppet dr upplagt eller pa ett varaktigt sitt dr taget

Med laddning av utslappsfritt tungt fordon avses eleketrisk
kraft som dverfors till ett fordon som avses i 6 § i lag
(2024:173)

om indelning av  tunga  fordon i

koldioxidutslappsklasser.

Nuvarande lydelse 11 kap. 9 §

Foreslagen lydelse 11 kap. 9 §

Den som idr skattskyldig for energiskatt pa
elektrisk kraft far goéra avdrag for skatt pa

elektrisk kraft som

1. forbrukats hos den skattskyldige 1 tag eller
annat sparbundet transportmedel eller f6r
motordrift eller uppvirmning i omedelbart

samband med sadan férbrukning,

Den som ir skattskyldig for energiskatt pa
elektrisk kraft far gora avdrag for skatt pa

elektrisk kraft som

1. férbrukats hos den skattskyldige i tag eller
annat sparbundet transportmedel eller for
motordrift eller uppviarmning i omedelbart

samband med siddan férbrukning,

2. 1 huvudsak foérbrukats hos den skattskyldige
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2. 1 huvudsak forbrukats hos den skattskyldige
tor kemisk reduktion eller i elektrolytiska

processet,

3. forbrukats hos den skattskyldige vid sadan

framstillning av produkter som avses i 6 a kap. 1

§o,

4. forbrukats hos den skattskyldige vid sadan
overforing av elektrisk kraft pa det elektriska
nitet som utfoérs av den som ansvarar for
forvaltningen av nitet 1 syfte att uppratthalla
ndtets funktion,

hos den

5. forbrukats skattskyldige 1
metallurgiska processer eller vid tillverkning av
mineraliska produkter under férutsittning att det
ingdaende materialet genom uppvirmning i ugnar
har férandrats kemiskt eller dess inre fysikaliska
struktur har foérandrats, 1 den utstrickning

avdragsritt inte foljer av 2,

0. forbrukats 1 tillverkningsprocessen i industriell

verksamhet hos den skattskyldige, i den
utstrickning avdragsritt inte foljer av foregiaende

punkter,

8. forbrukats i kommuner som avses i 4 § for

annat andamal an

a) 1 industriell verksamhet,

tor kemisk reduktion eller i elektrolytiska

processet,

3. forbrukats hos den skattskyldige vid siadan

framstillning av produkter som avses i 6 a kap. 1

§o,

4. forbrukats hos den skattskyldige vid sadan
overforing av elektrisk kraft pa det elektriska
nitet som utférs av den som ansvarar for
forvaltningen av nitet 1 syfte att uppratthélla
nitets funktion,
5. forbrukats hos den skattskyldige 1
metallurgiska processer eller vid tillverkning av
mineraliska produkter under férutsittning att det
ingiende materialet genom uppvarmning i ugnar
har férandrats kemiskt eller dess inre fysikaliska

struktur har férandrats, 1 den utstrickning

avdragsratt inte foljer av 2,

0. forbrukats i tillverkningsprocessen i industriell

verksamhet hos den skattskyldige, i den

utstrickning avdragsritt inte f6ljer av féregiende

punkter,

8. forbrukats i kommuner som avses 1 4 § for

annat andamal an

a) 1 industriell verksamhet,

b) i yrkesmissig  jordbruks- eller
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b) 1 yrkesmassig jordbruks- eller

skogsbruksverksamhet,

c) i yrkesmissig vattenbruksverksamhet,

d) som landstrom, eller

e) 1 tag eller annat sparbundet transportmedel

eller for motordrift eller uppvirmning i

omedelbart samband med sadan f6rbrukning.

skogsbruksverksamhet,

¢) i yrkesmissig vattenbruksverksamhet,

d) som landstrom, eller

e) i tag eller annat sparbundet transportmedel

eller f6r motordrift eller uppvirmning i

omedelbart samband med siadan férbrukning.

1) for laddning av utslippsfritt tungt fordon

Avdrag enligt forsta stycket 6 medges med skillnaden mellan den skattesats som gillde vid
skattskyldighetens intride och 0,6 6re per forbrukad kilowattimme elektrisk kraft. Avdrag enligt
forsta stycket 8 medges med 9,6 6re per forbrukad kilowattimme elektrisk kraft. Avdrag enligt forsta

stycket 8 far endast medges 1 den utstrickning avdragsritt inte foljer av féregiende punkter.

Nuvarande lydelse 11 kap. 12 b §

Farestagen lydelse 11 kap. 12 b §

Efter ansokan frin forbrukaren Dbeslutar
beskattningsmyndigheten om dterbetalning av
energiskatten pa den elektriska kraft som denne

forbrukat somz landstrom.

Efter ans6kan fran f6rbrukaren beslutar
beskattningsmyndigheten om dterbetalning av
energiskatten pa den elektriska kraft som denne
férbrukat

1. som landstrom, eller

2. for laddning av utsléippsfritt tungt fordon.

per kilowattimme.

Ratt till aterbetalning féreligger endast for skillnaden mellan det betalda skattebeloppet och 0,6 6re
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2. Elektrifiering av den tunga trafiken bor framjas ytterligare
2.1 Regeringen har ritt ambition, men fler konkreta itgirder behovs

Regeringens klimathandlingsplan (Skr. 2023/24:59) har identifierat flera initiativ for att frimja
elektrifiering av transportsektorn i syfte att na klimatmalen. En viktig strategi dr att skapa ett flertal
ekonomiska incitament for 6vergangen till eldrivna transporter, vilket inkluderar beskattning av el
for laddning av fordon.

Tidoavtalet betonar ocksa vikten av att frimja elektrifiering och minska koldioxidutslappen fran
transportsektorn. Avtalet innehaller bland annat atgirder for att forbittra laddinfrastrukturen for
elfordon. Inom EU har Fit for 55-paketet beslutats for att minska koldioxidutslippen med 55
procent till ar 2030. En central del av detta ar att 6ka andelen elfordon och frimja anvindningen
av fornybar energi. Beskattningen av el for laddning av fordon dr en viktig faktor i detta, da det
péaverkar kostnaden for att kéra elfordon jimfort med fossildrivna fordon.

I ”Sveriges klimatstrategi - 46 forslag for klimatomstillningen i ljuset av Fit for 557
(KN2023/03828) foreslas en Oversyn av energiskattesystemet for att bittre reflektera
koldioxidutsldpp och frimja hallbar energianvindning. Utredningen betonar behovet av att justera
energiskatten for att géra eldrivna transporter mer kostnadseffektiva och attraktiva jamfért med
fossila alternativ, men konkreta och genomférbara forslag saknas.

Den politiska inriktningen har ritt ambition och flertalet positiva forslag har genomforts. Diaremot
anser Transportforetagen att redan inforda atgirder behover kompletteras med fler ekonomiska
incitament for att géra eldrivna tunga transporter mer attraktiva gentemot fossildrivna alternativ.
Ett konkret och genomforbart forslag dr att inféra skattenedsattning vid laddning av utsldppsfria
tunga fordon.

Transportforetagen ar val medvetna om att en anledning till att atgirder inom energiskatteomradet
inte konkretiserats dr att det dr omgirdat av komplicerad lagstiftning, bade materiellt och
torfarandemassigt. I detta papper gors dirfor en gedigen genomgang av omradet for att kunna
bedéma genomforbarheten av forslaget och komma med forslag pa genomférande.

Transportforetagen har uppdragit PwC Sverige (Marc Gren och Fredrik Johansson) for den
skattejuridiska analysen och WSP Sverige (Katja Vuorenmaa Berdica och Klara Paulsson) for
uppdaterade berikningar av dgarkostnadskalkylerna (separat PM). Ansvarig pa Transportforetagen
ar transportekonom Marten Bergman.

2.2 Det har inte gjorts tillrdckligt for att frimja elektrifieringen av den tunga trafiken

Elektrifieringen av den tunga trafiken dr en central del i omstillningen till ett hallbarare
transportsystem, bade i Sverige och inom EU. Trots detta har det inte tagits tillrackligt med
konkreta initiativ fOr att frimja 6vergangen till elektriska fordon inom den tunga trafiken. Att 1
hogre grad elektrifiera fordonsflottan édr en viktig malsdttning, men det finns specifika skal till att
den tunga trafiken bor ha ett extra stort fokus.

For det forsta dr det viktigt att starka konkurrenskraften f6r elektriska tunga fordon, sasom lastbilar
och bussar. Med tunga fordon avses ett fordon som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram i enlighet
gillande regelverk i Europaparlamentet och ridets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om
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avgifter for fordon for anvindningen av vaginfrastrukturer, dven kallat Eurovinjettdirektivet
(EVD).

EVD har bland annat implementerats genom lag (2024:173) om indelning av tunga fordon i
koldioxidutsldppsklasser. Dessa tunga fordon utgor en betydande del av transportsektorn och har
en paverkan pa koldioxidutslipp och luftkvalitet. Genom att frimja elektrifiering av den tunga
trafiken kan utslippen minskas och miljoprestandan forbittras hos dessa fordon, samtidigt som
det sakerstills att de fortfarande kan konkurrera pa marknaden.

For det andra dr Overgangen till elektrifiering av den tunga trafiken svérare jaimfort med
personbilar, dir elektrifieringen redan kommit langt. Tunga fordon har ofta lingre rickviddskrav
och kriver mer kraftfulla och avancerade laddningsinfrastrukturer, da bland annat hégre effekter
efterfragas.

Dessutom ir inkopskostnaden for elektriska lastbilar och bussar fortfarande betydligt hogre dn for
deras fossildrivna motsvarigheter. Genom att fokusera pa att frimja elektrifiering av den tunga
trafiken kan Sverige adressera dessa utmaningar och arbeta med att utveckla teknik och
infrastruktur som ar anpassade f6r tunga fordon.

Detta inkluderar bade inkdpskostnaden och kostnaderna for att installera och underhalla
nodvandig laddningsinfrastruktur. Den totala dgandekostnaden (TCO, Total Cost of Ownership)
blir ddrmed en viktig faktor for foretag och kommuner nir de 6verviger 6vergangen till elektriska
tunga fordon.

Investeringar i dessa fordon och infrastrukturer kan initialt verka héga, men potentiella langsiktiga
besparingar i form av lidgre brinslekostnader och minskade utslippsavgifter kan géra dem mer
ckonomiskt férdelaktiga Gver tid.

Energimyndigheten har fatt i uppdrag att betala ut en premie for vissa elbussar, litta ellastbilar,
vissa tunga lastbilar samt miljéarbetsmaskiner (Foérordning (2020:750) om statligt stéd till vissa
milj6fordon).

Syftet med klimatpremien ér att frimja introduktionen av dessa milj6fordon pa marknaden, minska
utsldppen av vixthusgaser och dirigenom bidra till minskat buller och ett bittre klimat. Genom
denna premie skapas incitament fér foretag och kommuner att investera i hallbara
transportlosningar, vilket ar ett viktigt steg mot en mer klimatanpassad fordonsflotta.

Inom EU har elektrifieringen av tung trafik ocksd fatt en viss uppmirksamhet, men det finns
fortfarande en brist pa konkreta atgirder. Aven om EVD har reviderats for att battre reflektera de
externa kostnaderna for féroreningar och buller, fokuserar det inte direkt pa elektrifiering.

2.3 El vid laddning av fordon fullbeskattas idag

Nir det giller beskattning av elektricitet i samband med laddning av fordon finns det ett specifikt
regelverk 1 lagen om skatt pa energi. Man fir hir skilja pa skattepliktig el, undantag och
skattebeftielser. I grunden ir det elproducenten, som kan vara ett energiféretag, och nitféretagen
som dr ansvariga fOr att betala skatt pd elen de producerar och distribuerar. Men 1 praktiken blir
elproducenten oftast inte skattskyldig fér den el de producerar. Detta beror pa att elproducenten
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vanligtvis inte 6verfor elen direkt till slutkonsumenten. Elen 6verfors i stillet till slutkonsumenten
av ett elndtsbolag som normalt redovisar energiskatt pa den 6verférda elen.

Skattskyldigheten for elen intrider ndr elen Gverfors till en aktér som inte édr skattskyldig. Ett
exempel pa detta dr nir el overfors till ett foretag som erbjuder laddningsmdijligheter, som en
drivmedelsstation med laddstationer (vidare benimnd som laddstolpsforetaget). I dessa fall ar det
normalt elnitsbolaget som blir skattskyldigt och maste redovisa och betala full energiskatt f6r den
el som har overforts till laddstolpsforetaget. For ar 2024 dr energiskatten for el 42,8 ore per
kilowattimme (kWh) exklusive moms.

Elnitsbolaget debiterar sedan laddstolpsforetaget for bade nitavgiften (kostnaden for
overforingen av elen) och energiskatten for den el som har forbrukats. Nir ett transportforetag
sedan kommer for att ladda sina fordon hos laddstolpsforetaget, dr energiskatten redan inbakad i
priset som transportforetaget betalar for laddningen.

Detta innebir att nar ett fordon laddas, 4r det transportféretaget som i slutindan betalar kostnaden
for el, overforing, skatter, styrmedel och andra avgifter. Pa sa sitt blir kostnaden for energiskatt en
del av den totala kostnaden fo6r laddning av fordonet. Det ar viktigt att f6rsta att dven om det ar
elnitsbolaget som initialt redovisar och betalar skatten till staten, sa dr det slutanvandaren, i detta
fall transportforetaget, som bdr den slutliga ekonomiska bordan av skatten genom
laddningskostnaden.

Extrakostnaden for energiskatt kan i vissa fall overviltras pd transportkoparen. Detta dr dock
beroende av marknadens dynamik och i vilken utstrickning kunden dr villig att betala f6r den
okade kostnaden. Med tanke pa att det for ndrvarande finns alternativ i form av lastbilar med
forbrinningsmotorer, som kan utféra motsvarande transporter till en ligre kostnad, varierar
kundens betalningsvilja. Detta skapar en osdkerhet f6r transportféretagen nir det giller att helt
och hallet kunna kompensera f6r den hogre totalkostnaden for eldrivna fordon.

2.4 Frimjande av elektrifiering av tung trafik genom energiskattelidttnader

Energiskattelittnader for tunga fordon dr en atgird som kan spela en avgorande roll i 6vergangen
till en mer hallbar transportsektor. Dessa littnader riktar in sig pa en av de storsta rorliga
kostnaderna for att driva ett fordon — brinslekostnaden. Genom att minska eller helt ta bort
skatten pa den el som anvinds for att ladda tunga fordon, kan denna kostnad siankas visentligt.
Detta gor det mer ekonomiskt férdelaktigt for foretag att investera i elektriska fordon, vilket kan
leda till en 6kad anvindning av sidana fordon inom transportsektorn.

Energiskattelittnader erbjuder en lingsiktig ekonomisk férdel och ett bra komplement till det nu
gillande ink&psstodet, marknadsintroduktionsstédet (Forordning (2020:750) om statligt stod till
vissa milj6fordon). Ink&psstod syftar till att minska den initiala kostnadsbarridren for att skaffa
clektriska fordon, men det ger inte samma kontinuerliga ekonomiska incitament som en
skattelattnad. Skattelattnader giller Gver tid och ger dirmed en varaktig anledning for fOretag att
fortsitta anvinda elektriska fordon, vilket bidra till en mer bestdende férindring av fordonsflottan.

Skatteldttnader dr ocksa mer rittvisa eftersom de gynnar alla foretag som viljer att elektrifiera sin
flotta, oavsett foretagets storlek eller antal fordon. I motsats till inképsstéd, som kan vara
begrinsade till en viss kvot eller budget och dirmed inte tillgingliga for alla, dr skatteldttnader
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tillgdngliga for alla och kan vara enklare att administrera utan att kridva samma niva av byrakrati
som stédprogram kan innebira.

En annan viktig aspekt dr att energiskattelittnader kan fungera som en katalysator fOr investeringar
1 laddinfrastruktur. En Okad efterfraigan pa elektriskt drivna tunga fordon pa grund av ligre
driftskostnader kan motivera bade offentliga och privata investeringar i laddstationer och annan
nodvandig infrastruktur. Detta kan skapa en positiv spiral som accelererar 6vergangen till elektriska
fordon.

Energiskattelittnader kan ocksd betraktas som en mer marknadsbaserad 16sning som tillater
foretag att gora egna ekonomiska kalkyler och beslut baserade pa de faktiska kostnaderna for att
driva fordonen. Detta kan leda till mer effektiva och rationella investeringsbeslut och dirmed en
snabbare och mer kostnadseffektiv 6vergang till elektrifierad tung trafik.

EU:s regelverk, sasom alternativbrinsleinfrastrukturférordningen (AFIR) och EVD, stédjer ocksa
denna riktning genom att tillita undantag fran beskattning for nollemissionsfordon och rikna
fornybar el fyrdubbelt enligt fornybardirektivet (RED3). Att fullbeskatta el som anvinds for
framdrift av fordon ir dirfor inte forenligt med de stédatgirder och politiska inriktningar som
finns for att frimja elektrifieringen.

Ur ett perspektiv av neutralitet bor eldrift och anviandning av hoginblandade biodrivmedel, som
HVO och FAME, behandlas likvirdigt. Tillgingen pa utslippsfria fordon férvintas inte vara en
begrinsande faktor for omstillningen av transportsektorn. I stillet 4r det andra faktorer, sisom
laddinfrastruktur och kapacitet i lokala elnit, tillsammans med styrmedel som gér omstillningen
attraktiv for kunderna, som kommer att avgora takten i omstillningen. Ett sitt att frimja
elektrifieringen ur anvindarperspektivet dr att skattebefria den el som anvinds for framdriften av
tunga fordon.

Sammanfattningsvis kan energiskattelittnader erbjuda en kontinuerlig, rittvis och marknadsdriven
stimulans for elektrifieringen av tung trafik, vilket kan vara mer effektivt och hallbart 4n enbart
engangsstod vid inkopstillfillet.

3. Andrade skatteregler for att frimija elektrifieringen
3.1 Skattebefrielser inom energibeskattning
3.1.1 Komplementira ekonomiska styrmedel

For att frimja en omstillning till ett mer héllbart transportsystem, dr det viktigt att implementera
stodatgirder som kan reducera den initiala merkostnaden som ofta ar férknippad med ny teknik.
Inom detta omrade utgér marknadsintroduktionsstod ett effektivt instrument for att stimulera
investeringar i tunga elfordon. Dessa stodatgirder ar designade fOr att vara temporira och har som
syfte att minska den ekonomiska skillnaden mellan etablerade och nya teknologier.

Det dr emellertid av stor vikt att betona att dessa stodatgirder bor betraktas i ett storre
sammanhang, dir de kompletteras av andra ekonomiska verktyg, sisom skatteldttnader, for att
etablera en mer omfattande och effektiv incitamentsstruktur.
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En nedsattning av energiskatten pa el dr ett exempel pa ett komplementirt styrmedel som bidrar
till att ytterligare sinka den totala kostnadskalkylen (se berakningar i Konsekvensanalys och bilaga).

Det dr dock visentligt att understryka att medan marknadsintroduktionsstod dr avsedda for att
avvecklas gradvis, bor en skattenedsittning betraktas som en mer permanent atgard. Detta ir av
stor betydelse for att sikerstilla en kontinuerlig stimulans for anvindandet av férnybar el och for
att bibehalla en konkurrenskraftig stillning for de teknologier som bidrar till en hallbar utveckling.

3.1.2 Undantag fran energiskatt pa el

Inom ramen fér den svenska skattelagstiftningen dr beskattning av elektricitet ett omrade som
priglas av bade generella principer och specifika undantag. En grundliggande utgangspunkt ar att
all el som produceras i princip ar skattepliktig. Denna princip speglar lagstiftarens ambition att
sikerstilla en enhetlig skattebas for elektricitet.

Trots denna grundldggande regel finns det undantag som ér av betydande relevans for aktorer
inom elproduktion och anvindning. Ett framtridande exempel pa sidana undantag ir de regler
som tillimpas pa mikroproducenter av el, det vill siga de som producerar el med en effekt
understigande 100 kW. Under vissa omstidndigheter kan dessa producenter vara befriade fran skatt
pé den el de producerar. Vidare dr el som anvinds som hjilpkraft i en produktionsprocess for att
framstalla ytterligare el undantagen fran beskattning. Andra exempel pa undantag inkluderar el som
overfors utan ekonomisk ersittning (sa kallad frikraft), el som genereras av reservkraftsaggregat,
samt el som produceras med hjilp av redan skattebelagda brinslen. Nagra av dessa undantag ar
sarskilt utformade for att frimja produktionen av egenférbrukad fornybar el £6r vilken energiskatt
inte behover redovisas av elproducenten.

Det dr dock av vikt att notera att dessa undantag endast avser den producerade elen och inte den
el som forbrukas i senare led hos en annan slutkonsument. Det bedoms dirfér inte finnas ndgon
mojlighet att undanta férbrukad el fran beskattning vid laddning av elektriska fordon. Detta beror
pa att forbrukningen av el normalt sker i ett senare led som ir skilt frin produktionen. Férenklat
kan sdgas att skattepliktig el inte i efterhand kan undantas beskattning i ett senare férbrukningsled.

3.1.3 Skattelidttnader som baseras pa elens anvindningssitt

For att stodja vissa verksamheter och anvindningsomraden har lagstiftaren dven infort
skattelattnader som baseras pa elens anvindningssitt. Exempelvis ir skatten f6r el som férbrukas
1 industriella tillverkningsprocesser reducerad till 0,6 6re per kWh. El som férbrukas av fartyg i
hamn, sa kallad landstrém, samt el som forbrukas i tdg och andra sparbundna firdmedel, och i
vissa specifika industriella processer, dr ocksa féremal for skattenedsittning. For att kunna dra
nytta av dessa skattebefrielser finns det olika administrativa foérfaranden att tillgripa. Den
skattskyldige kan exempelvis gora avdrag direkt i skattedeklarationen.

Storférbrukare av el, det vill sdga de som férbrukar mer dn 10 GWh per ar, kan vilja att bli frivilligt
skattskyldiga, vilket m6jligg6r avdrag £6r den el som férbrukas for skattebefriade andamal och kan
vara fordelaktigt ur ett likviditetsperspektiv. De som ir befriade fran skatt som férbrukare koper i
stillet brinsle och el utan skatt och uppnar pa sa sitt samma ekonomiska fordel. Andra aktorer
som dr berittigade till skattelittnader maste anséka om aterbetalning av skatten hos Skatteverket i
efterhand, vilket kan innebdra en nackdel i form av samre likviditet.
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3.2 Andrad energibeskattning for utslippsfria fordon

3.2.1 Varfor ska laddning av tung trafik skattebefrias?

I strivan efter en héllbar utveckling av transportsektorn framstar energiskattelittnader for tung
trafik som en avgorande atgird. Det dr av stor vikt att dessa littnader riktas specifikt mot tung
trafik, da elektrifieringen inom detta segment inte har kommit lika lingt som for litt trafik. Detta
beror pa att tekniska och ekonomiska utmaningar dr mer framtridande for tunga fordon, vilket
gor omstillningen till elektriska alternativ mer komplex och kostsam.

Genom att infora skattelattnader for el som anvinds for laddning av tunga fordon, kan lagstiftaren
skapa ekonomiska incitament som underlittar for fOretag att Gverga till elektriska alternativ. Denna
typ av styrmedel dr inte bara ekonomiskt fordelaktig f6r foretagen, utan bidrar dven till en langsiktig
och hallbar omstallning av fordonsflottan.

Det ir ocksa av stor betydelse att dessa skatteldttnader 4r vil avvigda for att inte orsaka for stora
offentligfinansiella effekter. En vil genomtinkt och malinriktad skatteldttnad kan darmed vara ett
effektivt verktyg for att frimja elektrifieringen av tung trafik utan att det far negativa konsekvenser
tor statens budget. Det dr viktigt att dessa atgarder endast tillgrips nir marknaden sjilv eller andra
styrmedel inte ar tillrickliga for att dstadkomma den 6nskade elektrifieringen. Pa sa sitt sakerstills
att skattelittnaderna dr en kompletterande atgird snarare dn en forsta handlingslinje.

For att uppna en effektiv och rittvis omstillning bor energiskattelittnader vara tillgingliga f6r alla
aktorer inom tung trafik, oavsett foretagsstorlek eller antal fordon. Detta skapar en inkluderande
atgird dar alla foretag har mojlighet att bidra och kunna erbjuda kunderna en miljomassigt battre
transporttjanst till en gronare transportsektor.

Vidare kan skattelittnader fungera som en katalysator f6r investeringar i laddinfrastruktur, vilket
ir en forutsittning for en 6kad anvindning av elektriska fordon. Energiskattelittnader mojliggdr
for foretag att gora egna ekonomiska kalkyler och fatta beslut baserade pa de faktiska
driftskostnaderna. Detta kan leda till mer effektiva och rationella investeringsbeslut och en
snabbare 6vergang till elektrifierad tung trafik.

EU:s regelverk, sisom AFIR och EVD, stédjer ocksé elektrifieringen genom att tillita undantag
fran beskattning for nollemissionsfordon och rikna férnybar el fyrdubbelt enligt RED3.

Att fullbeskatta el som anvinds for framdrift av fordon ir inte forenligt med dessa stodatgarder
och politiska inriktningar. For att uppna neutralitet bor eldrift och anvindning av hoginblandade
biodrivmedel behandlas likvardigt. Tillgangen pé utslippsfria fordon dr inte en begransande faktor
for omstillningen av transportsektorn, utan det ar snarare laddinfrastruktur, kapacitet i lokala elnit
och styrmedel som kommer att avgéra omstallningens takt. Att skattebefria el som anvinds for
framdriften av tunga fordon ir ett effektivt sitt att frimja elektrifieringen ur anvindarperspektivet.

Sammanfattningsvis erbjuder energiskattelittnader en kontinuerlig, rittvis och marknadsdriven
stimulans for elektrifieringen av tung trafik, vilket kan vara mer effektivt och hallbart dn enbart
engangsstéd som inkSps- och driftsstéd. Det dr en dtgird som inte bara gynnar miljon utan dven
ekonomin, och som kan spela en central roll i att uppna Sveriges klimatmal.
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3.2.2 Vad ir en limplig avgrinsning for skattebefrielse for tung trafik?

En alltfor generds skattebefrielse som inkluderar all laddning av tunga fordon 6ver 3,5 ton skulle
kunna leda till betydande svarigheter i att skilja mellan laddning av tung trafik och personbilar. Ett
sadant undantag skulle beh6va omfatta all laddning oavsett var den sker, sisom i hem, pa
drivmedelsstationer, i kopcentrum och lings publika gator.

I Sverige finns det visserligen system for skatteupplag som tillimpas pa olika branslen. Dessa
skatteupplag mojliggor hantering av brinslen under skatteuppskov, vilket innebdr att skatten inte
behover betalas vid sjilva hanteringstidpunkten. Skattskyldigheten f6r brinslen uppstar normalt
forst nir brinslet tas ut ur skatteupplaget eller nir det anvinds inom skatteupplaget.

Detta system underlittar for foretag att hantera branslefloden utan att omedelbart behéva erligga
skatt, vilket kan vara fordelaktigt for kassaflédet och administrationen. Det bor dock noteras att
motsvarande system for skatteupplag inte finns for elektricitet.

AttinfOra ett avdrag for el baserat pa var forbrukningen sker skulle innebéra en komplex utredning,.
I dagsliget beror avdrag for el pa hur forbrukningen sker, inte var. Att dndra detta till en
platsbaserad modell skulle vara osystematiskt och férmodligen inte genomférbart. Det skulle krdva
en omfattande och komplicerad utredning f6r att kunna implementeras pa ett rittvist och effektivt
satt. Det ar dirfor inte praktiskt genomforbart att infora ett sidant undantag utan att det far
omfattande konsekvenser for skattesystemets genomforbarhet och rittvisa.

Med hinsyn till dessa Gverviganden kan det vara limpligt att laddning av helelektriska tunga
fordon bor skattebefrias. Da tunga fordon inte anvinds 1 privat syfte, utan enbart i
niringsverksamhet, skulle en skattebefrielse for dessa fordon inte riskera att missbrukas av
privatpersoner. All laddning bor omfattas, inte bara for framdrift av fordonet.

Dessutom skulle en skattebefrielse for tunga fordon kunna utformas sa att den foljer befintliga
principer for skattenedsittningar, dir avdraget dr beroende av hur elférbrukningen sker, vilket
skulle uppritthalla systematiken i skattesystemet.

Elektriska tunga fordon dr dessutom utrustade med avancerade fleet management-system som
erbjuder detaljerad datainsamling och analysméjligheter. Dessa system kan noggrant 6vervaka och
rapportera om elkonsumtionen for varje enskilt fordon. De kan spara exakt hur mycket el som har
laddats, samt tidpunkten och platsen for laddningen. Genom att anvinda denna data kan foretag
optimera sina rutter, minska energiférbrukningen och dirmed dven kostnaderna. Dessutom kan
data frin fleet management-systemen anviandas for att styrka krav pd skattenedsittningar for
laddning av elektriska tunga fordon.

Det finns redan skatterittsliga och transportrittsliga regler om utslappsfria som kan kopplas till
skattereglerna i LSE for att underlitta genomforandet och sikerstilla en enhetlig och rittssiker
tillimpning. Utslappsfria fordon dr definierade i lag (2024:173) om indelning av tunga fordon i
koldioxidutslappsklasser. Dessa fordon betalar de ldgsta avgifterna i lag (2024:172) om
infrastrukturavgifter pa vig samtilag (1997:1137) om vigavgift for vissa tunga fordon, som nyligen
har beslutats av riksdagen.

Med tanke pd att endast en liten andel av de tunga lastbilarna och bussarna i trafik dr eldrivna eller
laddbara, bor detta begrinsa de offentliga finansiella kostnaderna avsevirt.
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3.2.3 Hur ska laddning av utsldppsfria fordon skattebefrias?

En moijlig dtgiard for att realisera malet om elektrifiering av fordonsflottan dr att inféra
skattebefrielse for laddning av el vid specifika verksamhetsstillen, sisom depder och
bensinstationer.

Med tanke pa att tunga ellastbilar och elbussar ofta laddas vid depader, vid destinationer eller genom
publika snabbladdningsstationer, framstar det som tekniskt genomforbart att sarskilja dessa fordon
fran andra elanvindare. I ett sidant system skulle ansvaret f6r skattskyldigheten och diarmed ritten
till skattebefrielse tillfalla dgaren av laddinfrastrukturen. Detta skulle innebira att den el som
forbrukas av ett utslippsfritt fordon skulle vara befriad frin energiskatt.

Emellertid skulle ett sidant system kunna uppfattas som administrativt betungande och leda till att
ett stort antal nya skattskyldiga skulle beh6va identifieras, vilket skulle kunna méta motstand bade
fran de berorda foretagen och Skatteverket.

Med beaktande av att den initiala skattebefrielsen for utslippsfria tunga fordon dr avsedd att
omfatta en begrinsad mingd fordon, framstar det som mest limpligt att infora ett nytt skattebefriat
indamal, nimligen laddning av utslippsfria tunga fordon.

Denna kategori skulle juridiskt sett likstillas med den 1 energiskattelagen befintliga kategorin for
elanvindning som landstrom. Landstrom avser den el som forbrukas av fartyg for sjofart nir de
ligger 1 hamn, och endast fartyg med en bruttodriktighet pa minst 400 ton ar berittigade till denna
skattebefrielse.

Pa liknande sitt skulle skattebefrielsen f6r laddning av utslippsfria tunga fordon begrinsas till de
fordon som uppfyller specifika kriterier. For narvarande beskattas el som férbrukas som landstrom
med 0,6 6re per kWh, och skattebefrielsen ges i form av aterbetalning. Det dr viktigt att notera att
skattebefrielsen faller under reglerna for statligt stod och att det finns specifika villkor som maste
uppfyllas for att erhalla skattebefrielsen, exempelvis att mottagaren av stodet inte far befinna sig 1
ekonomiska svarigheter (jfr 11 kap 17 § LSE).

Det foreslagna systemet har den fordelen att det inte kriver nagra forandringar i
ansvarsforhallandena for skattskyldighet eller redovisningsskyldighet, vilka fortsatt skulle ligga hos
elndtsbolagen. Detta skulle troligtvis underlitta acceptansen for systemet hos bade foretag och
Skatteverket.

Kontrollsvarigheterna skulle begransas genom att fordonsiagaren maste kunna uppvisa faktura fran
elleverantéren samt data fran fordonets fleet management-system som verifierar mangden laddad
el. Risken for felaktigt utnyttjande av skattenedsittningen minimeras genom att det blir svart att
erhélla dterbetalning f6r el som inte ér berittigad till skattebefrielse.

I praktiken skulle processen innebira att dgaren av ett helt elektriskt tungt fordon kan ladda detta
var som helst i Sverige, vilket dr efterstrivansvirt. Fordonsigaren betalar fér elen och den
tillhérande skatten och erhéller en faktura frin elnitsforetaget, laddstolpsforetaget eller annan
aktor. Direfter ansoker fordonsigaren om dterbetalning av elskatten hos Skatteverket och
specificerar vilket fordon som laddats samt midngden kWh som dterbetalning begirs for. For att
styrka sin ritt till aterbetalning boér fordonsigaren kunna uppvisa faktura och matchande
laddningsdata f6r det fordon som iér berittigat till avdrag eller aterbetalning.
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3.2.4 Statligt st6d

Skattenedsittningen ar ett statligt stod, men statstodsregelverket medger skattebefrielsen enligt
GBER (General Block Exemption Regulation). GBER tilliter EU-linder att inféra specifika typer
av statligt stéd utan individuellt godkdnnande frin EU-kommissionen, vilket minskar
administrativa hinder och mojliggor snabbare genomférande av stodatgirder.

Artikel 44 1 GBER behandlar miljoskyddsitgirder i form av skattelittnader enligt
energibeskattningsdirektivet (2003/96/EG). Denna artikel tilliter medlemsstaterna att tillimpa
skattelittnader eller undantag fran skatter som uppfyller minimiskattenivierna som faststills 1
energiskattedirektivet. Den foreslagna skattebefrielsen for laddning av tunga elektriska fordon
faller, liksom den nuvarande skattebefrielsen for landstrom enligt 11 kap. 12 b § LSE, dirmed
inom GBER:s ramar.

Dessutom medger det tillfilliga regelverket, som sannolikt kommer att permanentas pa grund av
EU-kommissionens positiva instillning till atgirder inom "Fit for 55"-paketet, skattebefrielser som
underlittar klimatomstillningen. Atgirder som fraimjar dessa mal betraktas som kritiska for att
uppnd unionens klimat- och energimal och far dirmed st6d av kommissionen.

Vidare kan skattebefrielsen rittfirdigas inom ramen f6r det nuvarande och kommande
energiskattedirektivet. Energiskattedirektivet faststiller minimiskattenivaer for energiprodukter
och elektricitet inom EU, med mojlighet att differentiera mellan yrkesmassig och icke-yrkesmissig
anvindning. Detta ger ytterligare grund for att stodja skattebefrielsen.

For att ytterligare stirka rittslig sikerhet kan atgirden ocksa godkinnas av EU-kommissionen som
ett tillatet statligt stod. En fullstindig ansékan om statligt stod kan limnas in, dir EU-
kommissionen bedémer om stodet dr forenligt med EU:s regler och principer. Ett sidant
godkinnande skulle ge ytterligare bekriftelse pa att skattebefrielsen dr rittsligt hallbar och forenlig
med EU:s konkurrensregler.

4. En ny bestimmelse om skattenedsittning vid laddning av utslappsfritt
tungt fordon bor inforas 1 lagen om skatt pa energi

Som framgar ovan bor en bestimmelse om skattenedsittning vid laddning av utslappsfritt tungt
fordon inforas i lagen om skatt pa energi. Energiskatten for laddning av utsldppsfritt tungt fordon
sitts ner fran dagens generella niva om 42,8 6re per kWh (i norra delarna av landet 33,2 6re per
kWh) till 0,6 6re per kWh.

Lagtekniskt bor detta goras genom att andra 11 kap. 12 b och 1 kap. 15 §§ LSE som idag reglerar
skattenedsittningen for landstrém till att ocksa omfatta laddning av utslippsfria tunga fordon.

Skattenedsittningen astadkoms genom att en moijlighet till aterbetalning av energiskatten infors.
Skattenedsittningen bor begrinsas till laddning av utslippsfria fordon enligt 6 § i lag (2024:173)
om indelning av tunga fordon 1 koldioxidutslappsklasser.

I det lagrummet avses med utsldppsfritt fordon ett tungt fordon utan férbrinningsmotor eller med
en forbrinningsmotor som slipper ut
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1. mindre 4an 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststillt i enlighet med
Europapatlamentets och radets férordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009
om typgodkinnande av motorfordon och motorer vad giller utslipp frin tunga
fordon (Euro 6) och om tillging till information om reparation och underhall av
fordon samt om dndring av férordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG
och om upphivande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG
och med genomférandeakter som har antagits med stod av férordningen, eller

2. mindre 4n 1 gram koldioxid per kilometer, faststillt i enlighet med
Europapatlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007
om typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utslipp fran litta personbilar
och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillging till information om
reparation och underhall av fordon och med genomforandeakter som har antagits
med stod av férordningen.

I praktiken innebidr det att helelektriska fordon kommer omfattas av skattebefrielsen, men
mojligtvis kommer vissa extremt sndla hybridfordon ocksd att omfattas. Fordon med
forbrinningsmotorer som kommer att omfattas av definitionen av ett "utslappsfritt fordon" enligt
den angivna beskrivningen ar de som uppfyller mycket strikta utslippskrav.

Dessa krav specificerar att fordonen antingen inte ska ha nagon férbranningsmotor alls, eller om
de har en férbrinningsmotor, ska denna motor slippa ut mindre dn 1 gram koldioxid per
kilowattimme eller per kilometer. Detta dr en extremt ldg utslippsniva som inte uppnas foér
traditionella férbranningsmotorer.

5. Konsekvensanalys
5.1 Miljoeffekter

Inférandet av skattenedsittning vid laddning av utsldppsfria tunga fordon forvintas ha positiva
miljoetfekter. Genom att frimja elektrifieringen av tung trafik kan man minska koldioxidutslippen
och bidra till en hallbar omstillning av fordonsflottan. Skattelittnader for el som anvinds for
laddning av utsldppsfria tunga fordon kan fungera som ett incitament for foretag att Gverga till
elektriska alternativ och dirigenom minska utslippen av vixthusgaser.

Elektrifiering av tunga lastbilar och transportsektorn har flera miljéeffekter. En 6kad elektrifiering
kan leda till betydande minskningar av koldioxidutslapp, sirskilt om den genomférs snabbt och
effektivt. Tunga lastbilar svarar for nirvarande for ungefir en fjardedel av vigtrafikens utslipp av
koldioxid. Elektrifieringen har inletts men ar 2023 var mindre dn fyra procent av de nyregistrerade
tunga lastbilarna eldrivna. Ett scenario dir majoriteten (90 procent) av den tunga fordonsflottan
ar elektrifierad minskar utslippen markant, och ett viktigt steg for att na klimatmalen. Samtidigt
Okar efterfragan pa el till foljd av elektrifieringen, vilket stiller krav pa utbyggnad av
laddinfrastruktur, och elnitet och utékad stabil elproduktion.

Forutom minskade koldioxidutslipp, bidrar elektrifieringen av tunga fordon dven till forbittrad
luftkvalitet. Traditionella férbrinningsmotorer slipper ut partiklar och kviveoxider som paverkar
minniskors hilsa negativt. Genom att 6verga till elektriska fordon minskar dessa utslipp avsevirt,
vilket leder till renare luft och minskade hilsoproblem relaterade till luftféroreningar.
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En annan viktig miljceffekt av elektrifieringen ar minskat buller. Tunga fordon med
forbranningsmotorer bidrar till hoga bullernivier, sirskilt 1 titbebyggda omraden och lings
transportleder. Elektriska fordon édr betydligt tystare, vilket kan forbittra livskvaliteten for
minniskor som bor nira vigar och minska bullerrelaterade hilsoproblem. Det forbittrar ocksa
arbetsmiljon f6r chaufforen.

Elektrifiering av tunga fordon minskar inte bara utslippen fran sjilva fordonen utan dven frin
produktionen och distributionen av fossila brinslen. Traditionella brinslen kriver omfattande
energi fér att utvinnas, raffineras och transporteras, vilket i sig bidrar till betydande
koldioxidutslipp. Genom att 6verga till eldrivna fordon kan dessa indirekta utslapp minskas, vilket
ytterligare bidrar till en minskad klimatpaverkan.

Elektriska fordon dr generellt sett mer energieffektiva dn sina fossildrivna motsvarigheter.
Forbrinningsmotorer har en ligre verkningsgrad, vilket innebir att en stor del av energin i brinslet
gar forlorad som virme. Elektriska motorer, 4 andra sidan, omvandlar en stérre andel av den
tillférda energin till rérelseenergi. Detta innebiér att mindre energi behovs for att driva samma
stricka, vilket leder till en mer hallbar energianvindning.

Okad elektrifiering av tunga fordon kan ocksa stimulera efterfrigan pa fornybar energi. For att
maximera de miljomissiga fordelarna med elektriska fordon dr det viktigt att den el som anvinds
kommer fran fossilfria eller f6rnybara killor som sol, vind, kdrnkraft och vattenkraft. Detta kan 1
sin tur driva investeringar 1 foérnybar energiproduktion och bidra till en snabbare 6vergang till ett
héllbart energisystem.

5.2 Samhillsekonomiska effekter

Forslaget om skattenedsattning vid laddning av utslippsfria tunga fordon férvintas ha positiva
samhillsekonomiska effekter. Genom att frimja elektrifieringen av tung trafik kan man 6ka
konkurrenskraften inom sektorn och bidra till en mer héllbar och effektiv transportsektor med
minskade utslipp. Skattelittnader kan ocksa fungera som en katalysator for investeringar i
laddinfrastruktur, vilket dr avgérande for att 6ka anvindningen av elektriska fordon.

De samhillsekonomiska effekterna av skattenedsittningen ska inte enbart kan mitas i termer av
6kad ekonomisk tillvixt eller hégre produktivitet. Genom att minska koldioxidutslippen och
forbattra  luftkvaliteten bidrar elektrifieringen av  tunga fordon till en mer hallbar
samhillsutveckling, vilket har langsiktiga positiva effekter pa folkhilsan och miljon.

En 6vergang till elektriska tunga fordon innebir ocksd en minskning av de samhillsekonomiska
kostnaderna som ir férknippade med fossildrivna transporter. Dessa externa kostnader inkluderar
negativa hilsoeffekter fran luftféroreningar, kostnader for klimatférindringar och bullerrelaterade
hilsoproblem. Genom att minska dessa kostnader kan sambhillet spara resurser.

Vidare kan elektrifieringen av tunga fordon stimulera fortsatt innovation och teknikutveckling
bade inom fordonsindustrin och transportsektorn. Fortsatta investeringar i forskning och
utveckling av elektriska drivlinor, batteriteknologi och laddinfrastruktur kan leda till teknologiska
genombrott som inte bara gynnar transportsektorn utan dven andra delar av ekonomin. Detta kan
skapa nya affirsmoijligheter och arbetstillfillen, vilket bidrar till en diversifierad och resilient
ekonomi.
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Genom att frimja elektrifieringen av tunga fordon, kan Sverige positionera sig som en ledande
nation inom hallbara transporter och bli en verklig forebild. Detta stirker landets internationella
konkurrenskraft och attraherar investeringar fran foretag som vill vara en del av en framatblickande
och miljomedveten marknad. P4 sa sitt kan skattenedséttningen bidra till att skapa en langsiktigt
héllbar och konkurrenskraftig transportsektor som ir i linje med nationella och internationella
klimatmal.

En annan viktig aspekt ér att elektrifieringen av tunga fordon kan bidra till att minska beroendet
av fossila brinslen och dirmed 6ka energisikerheten. Genom att diversifiera energikillorna och
oka anviandningen av férnybar energi kan Sverige minska sin sarbarhet for fluktuationer i1 oljepriser
och geopolitiska spianningar. Detta kan leda till en mer stabil och férutsigbar energiforsorjning,
vilket ar fordelaktigt f6r bade foretag och hushall.

Dessutom bidrar skattenedsittningen till likabehandling mellan stora, medelstora och sma féretag.
Genom att gora det mer ekonomiskt fordelaktigt att investera i elektriska fordon kan dven mindre
foretag och akare med begrinsade resurser delta i 6vergangen till hallbara transporter. Detta kan
leda till en mer inkluderande utveckling dir alla aktorer, oavsett storlek, har mojlighet att bidra till
och dra nytta av den grona omstillningen.

Slutligen kan de langsiktiga samhaillsekonomiska effekterna av skattenedsittningen inkludera en
torbattrad livskvalitet f6r medborgarna. Minskade utslipp av skadliga partiklar och kviveoxider
fran tunga fordon kan leda till renare luft och firre hilsoproblem relaterade till luftféroreningar.
Detta kan 1 sin tur minska belastningen pa hilso- och sjukvardssystemet och foérbittra den
allmanna folkhilsan, vilket 4r en viktig aspekt av en hallbar samhillsutveckling.

5.3 Offentligfinansiella effekter

Forslaget forvintas ha negativa offentligfinansiella effekter. I enlighet med finansdepartementets
berikningskonventioner bedéms dessa vid inférandet bli mellan 53 och 179 miljoner kronor.
Berikningen ir baserad pa att det kan bli friga om cirka 1 700 fordon vars dgare far tillgang till
skattenedsittningen.

Antalet mil per ar som ett genomsnittligt tungt utsldppsfritt fordon (elektrisk lastbil eller buss)
forvintas kora kan variera beroende pa flera faktorer, sisom anvindningsomrade, typ av
transporter, geografiska férhillanden och féretagsspecifika behov.

Enligt arliga matningar fran Trafikanalys kan den genomsnittliga korstrickan for tunga lastbilar
och bussar dr 2023 ligga mellan 5 000 och 10 000 mil (eller mer) per ar. Korstrickan for elektriska
tunga lastbilar och bussar antas vara liknande, men den kan ocksd péaverkas av faktorer som
laddinfrastruktur och batterikapacitet.

Ar 2023 fanns det 1695 tunga utsldppsfria fordon. Testresultat for moderna tunga ellastbilar, som
exempelvis Volvo FH Electric, visar att energiférbrukningen for sidana lastbilar kan ligga sa lagt
som 11-19 kWh per mil. Férbrukningen beror starkt pa faktorer som terring, hastighet och
lastvikt. I vissa tester har Volvo FH Electric exempelvis rapporterats ha en energiférbrukning runt
11 kWh per mil under normala férhillanden.'

! https://www.volvotrucks.com/en-en/news-stories/press-releases /2022 /jan /volvos-heavy-duty-electric-truck-is-
put-to-the-test-excels-in-both-range-and-energy-efficiency.html



https://www.volvotrucks.com/en-en/news-stories/press-releases/2022/jan/volvos-heavy-duty-electric-truck-is-put-to-the-test-excels-in-both-range-and-energy-efficiency.html
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Scania har lanserat en rad tunga elektriska lastbilar.” En av Scanias nya elektriska lastbilar, utrustad
med 624 kWh batterier, har en genomsnittlig energifoérbrukning pa cirka 1,1 till 1,8 kWh per
kilometer beroende pa terring och viktférhallanden, vilket motsvarar en forbrukning pa 11-18
kWh per mil.

Energiforbrukningen for tunga elektriska lastbilar varierar beroende pa faktorer som lastvikt,
terrang, korstil, hastighet och klimatférhallanden. En  forsiktig  uppskattning dr  att
energiférbrukningen for ett genomsnittligt fordon kan vara nagot hogre dn for dessa testfordon,
da framfor allt lastvikten kan antas vara hogre. Dirfor antas forbrukningen for tunga lastbilar ligga
1intervallet 15-25 kWh per mil.

Om de tunga fordon som ska omfattas av skattebefrielsen kér mellan 5 000 och 10 000 mil per ar
och har en energiférbrukning mellan 15 och 25 kWh per mil, dr den foérvintade
energiférbrukningen och den offentligfinansiella kostnaden f6r skattenedsattning ar 2023 som
foljer nedan.

Forvintad energibehov:

e Vid 15 kWh per mil:
o Fo6r 5000 mil: 75 000 kWh per fordon
o Foér 10 000 mil: 150 000 kWh per fordon

e Vid 25 kWh per mil:
o Foér 5000 mil: 125 000 kWh per fordon
o Foér 10 000 mil: 250 000 kWh per fordon

Offentligfinansiell kostnad vid skattenedsittning pa 42,2 6re per kWh (42,8 6re - 0,6 6re):

e Vid 15 kWh per mil:
o For 5000 mil: 54 mnkr
o For 10 000 mil: 107 mnkr

e Vid 25 kWh per mil:
o For 5000 mil: 89 mnkr
o For 10 000 mil: 179 mnkr

Totala offentligfinansiella kostnader:

e Mellan 54 mnkr och 89 mnkr f6r 5 000 mil, beroende pa energiférbrukningen.
e Mellan 107 mnkr och 179 mnkr £6r 10 000 mil, beroende pa energiftérbrukningen.

en/home/electrification/e-mobilitv-hub/electric-trucks-have-a-range-of-up-to-

400-km/.html
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I Figur 1 framgar myndigheten Trafikanalys prognos for antalet eldrivna tunga fordon (lastbilar
och bussar) fram till och med ar 2027, vilken utgdr berikningsunderlag for offentligfinansiella
kostnaderna av forslaget.

Tabell 1 visar den beriknade offentligfinansiella kostnaden f6r perioden 2023—-2027, baserat pa det
prognostiserade antalet eldrivna tunga lastbilar och bussar under samma tidsperiod i figur 1.

Figur 1. Prognos eldrivna tunga fordon i trafik i Sverige
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Killa: Data fran Trafikanalys, Korttidsprognoser 2024

Tabell 1. Offentligfinansiell kostnad vid skattenedsittning pa 42,2 6re per kWh

Ar 2023 2024 2025 2026 2027
Antal tunga

utslidppsfria |1695 st 2300 st 3117 st 4125 st 5675 st
fordon

Energi- 15 25 15 25 15 25 15 25 15 25

forbrukning (kWh (kWh (kWh [kWh |kWh |kWh |kWh |kWh |kWh [kWh

53 89 73 121 99 164 131 218 179 299
5 000 mil mnktr |{mnkr |mnkr |mnkr |mnkr |mnkr |mnkr |[mnkr |mnkr |mnkr

107 |178 146 243 197 329 261 435 359 598
10 000 mil mnkt |{mnkr |mnkr |mnkr |mnkr |mnkr |mnkr |[mnkr |mnkr |mnkr
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5.4 Administrativa kostnader

Inférandet av skattenedsittning vid laddning av utsldppsfria tunga fordon férvintas medfora vissa
Okade administrativa kostnader. For att kunna dra nytta av skattebefrielserna finns olika
administrativa forfaranden att tillgripa. Beroende pa aktorens situation kan det kridvas ansékan om
aterbetalning av skatten eller att bli frivilligt skattskyldig. Dessa administrativa processer kan
innebira vissa kostnader och kriva resurser frin bade féretag och myndigheter.

For att sikerstilla en effektiv och rittvis hantering av skattenedsittningen behover Skatteverket
utveckla en rutin for aterbetalning och kontroll av féretag som anséker om skattenedsittningen.
Detta innebar att Skatteverket maste skapa tydliga riktlinjer och processer for hur ansékningar ska
behandlas, vilka dokument som kravs for att styrka ritten till skattenedsittning, samt hur kontroller
och uppfoljningar ska genomfdras. Denna utveckling av nya rutiner kan initialt innebéra dkade
kostnader och resursbehov f6r myndigheten, men dr nédvindig for att sikerstilla att systemet
fungerar effektivt och rittssakert.

Foretag som ansoker om skattenedsittning kommer ocksa att beh6va bevara dokumentation om
hur mycket el som laddats i fordonet. Detta inkluderar fakturor fran elleverantorer, data fran
fordonets fleet management-system, samt eventuella andra relevanta dokument som kan styrka
mingden laddad el och att den ir berittigad till skattenedsittning. Bevarandet och hanteringen av
denna dokumentation kan innebira en administrativ borda for foretagen, sirskilt for mindre
foretag med begrinsade resurser.

Det bedéoms dock att det kommer finnas marknadslosningar som kan underlitta denna
administration. De avancerade fleet management-system som finns tillgingliga pa marknaden
erbjuder detaljerad datainsamling och analysméjligheter. Dessa system kan noggrant 6vervaka och
rapportera om elkonsumtionen for varje enskilt fordon, inklusive tidpunkten och platsen for
laddningen. Genom att anvinda denna data kan foretag inte bara optimera sina rutter och minska
energiférbrukningen, utan dven enkelt generera den dokumentation som kravs for att ansoka om
skattenedsittning. Detta kan minska den administrativa bérdan och gbra processen mer effektiv
och mindre kostsam for foretagen.

Utover de ovan nimnda kostnaderna kan féretag ocksa behdva investera i utbildning av personal
for att hantera de nya administrativa kraven. Detta kan inkludera utbildning i hur man korrekt
dokumenterar och rapporterar elkonsumtion, samt hur man navigerar de nya skattereglerna och
ansOkningsprocesserna. Denna utbildning kan innebdra bdde direkta kostnader for
utbildningsprogram och indirekta kostnader i form av tid och resurser som tas frin andra
verksamhetsomraden.

En annan potentiell administrativ kostnad for foretag kan vara behovet av att uppgradera eller
anpassa befintliga IT-system fOr att integrera de nya kraven pa datainsamling och rapportering.
Detta kan innebdra investeringar i ny programvara eller anpassningar av befintliga system for att
sikerstilla att de kan hantera och rapportera den nédvindiga informationen pa ett effektivt sitt.
Dessa tekniska anpassningar kan vara kostsamma och kriva bade tid och expertis att
implementera.
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5.5 Effekter for niringslivet och for hushallen

For niringslivet kan skattelittnader fungera som en ekonomisk drivkraft for att Gverga till
elektriska alternativ och bidra till en grénare transportsektor. Skattelittnader f6r el som anvinds
for laddning av utslippsfria fordon kan fungera som ett incitament for foretag att Gverga till
elektriska alternativ och dirigenom minska utslippen av vixthusgaser. Detta kan leda till en 6kad
konkurrenskraft inom sektorn och bidra till en mer hallbar och effektiv transportsektor.

Skattenedsittningen bor ses som ett komplement till tillfilliga marknadsintroduktionsstod.
Tillfalliga stod kan hjilpa foretag att ticka de initiala kostnaderna for att képa och installera
elektriska fordon och laddinfrastruktur. Dessa stod ér viktiga for att sinka troskeln for foretag att
gora den initiala investeringen i ny teknik.

Skattenedsittningen, 4 andra sidan, erbjuder en langsiktig ekonomisk férdel som kan bidra till att
sinka de 16pande driftskostnaderna for elektriska fordon. Genom att kombinera dessa tvé typer
av stod kan man skapa en mer omfattande och hallbar incitamentsstruktur som bade underlittar
den initiala 6vergangen och sikerstiller langsiktig ekonomisk hallbarhet.

WSP Sverige AB har, pa uppdrag av Transportforetagen, genomfért berikningar av den totala
dgarkostnadskalkylen (TCO) for lastbilar, dir man inkluderar det nya marknadsintroduktionsstdet
till vissa miljofordon (Férordning 2020:750, SES 2024:628) och forslaget om energiskattesinkning.

Enligt WSP:s berikningar av totala dgarkostnadskalkylen uppnas exempelvis kostnadsparitet for
sma och medelstora féretag inom segmentet fjirrlastbilar, om man inkluderar f&rslaget om
energiskattesinkning. Utan skattesinkningen pd el uppnds inte kostnadsparitet, oavsett
lastbilssegment.

Nir det galler stora foretag visar WSP:s berakningar att kostnadsparitet inte uppnds inom nagot av
lastbilssegmenten nidr det giller stora fOretag, oavsett om energiskatten sinks eller ej. For
kostnadsparitet med ellastbilar i stora féretag krivs ytterligare sinkning (per dr) av TCO med cirka
190 000 kronor i lokal distribution, 125 000 kronor i regional distribution och 70 000 kronor i
tiarrtrafik.

Hushillen bedéms inte paverkas av forslaget annat dn indirekt.
5.6 Effekter f6r kommuner och regioner

For kommuner och regioner kan skattelittnader for el som anvinds for laddning av utslappsfria
tunga fordon medfoéra flera positiva effekter. Genom att frimja anvindningen av elektriska fordon
kan lokala utslipp av vixthusgaser och andra fororeningar minska, vilket leder till forbéttrad
luftkvalitet och hilsa for invinarna.

Dessutom kan kommuner och regioner som investerar i elektriska fordon (speciellt elbussar i
stadstrafik) fOr sina egna fordonsflottor dra nytta av ligre driftskostnader jimfért med traditionella
fossildrivna fordon. Skatteldttnader kan ytterligare minska dessa kostnader och frigéra resurser f6r
andra viktiga omraden.

Skatteldttnader kan ocksa fungera som en katalysator f6r investeringar i laddinfrastruktur, vilket ar
nédvandigt for att stodja en 6kad anvindning av elektriska fordon. Detta kan skapa nya
affirsmojligheter och arbetstillfillen inom regionen.

2]



TRANSPORTFORETAGEN

Genom att aktivt stédja och implementera elektriska transportlésningar kan kommuner och
regioner ta sitt ansvar och fungera som foérebilder f6r hallbar utveckling, vilket kan inspirera andra
aktorer att f6lja efter och bidra till en bredare omstillning inom transportsektorn.

0. Forfattningskommentarer
1 kap.
15§

I paragrafen framgar vad som avses med landstrom. Efter ansokan fran forbrukaren beslutar
Skatteverket om aterbetalning av energiskatten pa den el som denne har férbrukat som landstrém
(11 kap. 12 b § forsta stycket LSE).

Andringen inférs med anledning av ett nytt skattebefriat indamal inférs i 11 kap. 12 b § LSE,
laddning av utslappsfritt tungt fordon. Den innefattar ett tilligg av stycke 2 som definierar vad
som avses med laddning av utslippsfria tunga fordon. Definition kopplas till i lag (2024:173) om
indelning av tunga fordon i koldioxidutslippsklasser, som redan anvinds for att definiera de
fordon som betalar de ligsta avgifterna i lag (2024:172) om infrastrukturavgifter pa vig samt i lag
(1997:1137) om vigavgift for vissa tunga fordon.

11 kap.

9§

Andringen ir en f6ljdindring med anledning av att ett nytt skattebefriat indamal inférs och innebir
ett tilligg 1 forsta stycket punkt 8 f.

11 kap.
12b §

Av paragrafen framgar att forbrukare har ritt till aterbetalning av energiskatt pa el som anvints
som landstrém. Forbrukare kan endast fa dterbetalning for skillnaden mellan det betalda
skattebeloppet och 0,6 6re per kilowattimme.

Andringen innebir att ett nytt skattebefriat indamal inférs. Aven el som forbrukats for laddning
av utslappsfria tunga fordon ger ritt till aterbetalning enligt forsta stycket. Det ér sjalva laddningen
som medfor ritt till aterbetalning. For vilket andamal den el som laddats senare férbrukas for
saknar betydelse. Det innebir saledes att det saknar betydelse f6r skattebefrielsen om det uppstar
energiforluster efter att ett fordon laddats.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Under varen 2022 tog WSP pa uppdrag av Trafikverket fram rapporten "Stédsystem for lastbilar”
(WSP, 2022). Dér presenterades bland annat en kostnadsanalys som jamfor drift med diesel med
batterielektrisk drift (el) for olika lastbilssegment under davarande bonus-malus-system och
klimatpremier. Rapporten presenterade ocksa ett antal scenarier med olika stodnivaer.

1.2 UPPDRAGET

Foreliggande uppdrag omfattar att uppdatera TCO-berdkningarna som gjordes i rapporten (WSP,
2022) med hansyn till forandringen i Férordning (2020:750) om statligt stéd till vissa miljéfordon samt
effekten av en foreslagen séankning av energiskatten pa el fran dagens 42,8 ore till 0,6 6re per kWh.

1.2.1 Nya stodnivaer
Regeringen har nyligen infort en &ndring i forordningen (2020:750) om statligt stdd till inkop av vissa
miljéfordon (SFS 2024:628).1

Stod for kop eller leasing av en utslappsfri tung lastbil far beviljas med ett belopp som motsvarar hogst
25 procent av inkdpskostnaden eller av den totala leasingavgiften, dock

1. hogst 30 procent av den stodberattigande kostnaden nar det géller stora foretag,

2. hogst 50 procent av den stodberattigande kostnaden néar det galler medelstora foretag, eller

3. hogst 60 procent av den stodberattigande kostnaden nar det galler sma foretag.

Den stédberattigade kostnaden vid kop utgors av prisskillnaden mellan den utslappsfria tunga lastbilen
och narmast jamférbara fordon med konventionellt drivmedel.

1.2.2 Forslag till sankning av energiskatten

PwC har, pa uppdrag av Transportforetagen, s langt som majligt utrett frdgan om en lagandring som
mojliggor en skattenedséttning vid laddning av utslappsfria tunga fordon i yrkestrafik. Forslaget ar att
energiskatten ska sankas fran dagens 42,8 6re per kWh till 0,6 6re (nivan som géller for sa kallad
landstrom), det vill s&ga en minskning med 42,2 6re per kWh.

1 SFS 2024:628 Forordning om andring i forordningen (2020:750) om statligt stod till vissa miljéfordon.
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2 BERAKNINGAR

2.1 METOD

Analysen av kostnadsbilden har gjorts med fokus pa batterielektriska fordon i forhallande till
diesellastbilar i den kalkylmodell som togs fram av WSP 2022 inom Trafikverksuppdraget "Stédsystem
for lastbilar”.

Ursprungsmodellen togs fram med stéd av SA Calc frAn Sveriges akeriféretag, Trafikverkets
foretagsekonomiska kalkylmodell for stationar laddning tunga fordon samt ASEK 7. Modellen och har
for andamalet uppdaterats med nya kalkylvarden enligt ASEK 8 rérande bransleférbrukning for el och
diesel.

De arliga branslekostnaderna for olika lastbilssegment och drivlinor beror pa arliga korstrackor och
genomsnittliga branslekostnader per kilometer. Generellt géller att ju mer man kor ett fordon under ett
ar, desto mer ekonomiskt fordelaktigt blir det att kora pa el da branslekostnad per kilometer ar lagre for
eldrift &n med diesel. Dock &r det stor prisskillnad mellan att ladda sitt fordon i depé och att ladda sitt
fordon pa semipublika eller publika laddstationer. Eldrivna fjarrlastbilar antas ha en relativt hog andel
laddning p& publika laddstationer vilket medfor att branslekostnaden per kilometer ar hogre jamfort
med eldrivna lastbilar i de andra segmenten. Kostnaden for laddning pa semipublik laddstation antas
vara 2 kronor hogre per kwh an for depaladdnin och att ladda pa publik laddstation antas kosta 5
kronor mer per kWh, baserat pa antaganden i Trafikverkets foretagsekonomiska kalkylmodell for
stationar laddning.

Precis som i den forra rapporten antas en genomsnittlig merkostnad for att kdpa en tung lastbil med
eldrift p& 2 500 000 kr, baserat p& statistik fran ansokningar till Klimatpremien 2021. Den stora
merkostnaden bidrar till att de fasta fordonskostnaderna ar hogre for tunga batterielektriska lastbilar.

Se Bilaga 1 och Tabell 2 fér en sammanstallning av berakningsantaganden rérande genomsnittliga
korstrackor, bransle- och elférbrukning, inkdpskostnader, bransle- och elpriser etc.

2.2 SCENARIER

| Tabell 1 visas de parametrar som ingar i de nya scenarierna. Lastbilssegmenten som undersoks i de
uppdaterade berékningarna ar tunga lastbilar, det vill saga lattare distributionslastbilar i lokal trafik
(3,5-16 ton), tyngre distributionsbilar i regional trafik (>16 ton) och fjarrlastbilar (>24 ton). Samtliga
scenarier innehaller den nya stodnivan pa 25 procent av inkdpskostnaden for en utslappsfri tung
lasthil. | enlighet med férordningen gors ocksa en differentiering i procentsatsen av den
stodberattigade kostnaden for sma, medelstora och stora foretag. Forslaget pa sankt energiskatt
innebar en sankning med 42,2 6re. | resultaten redovisas TCO-berakningar for batterielektriska
lastbilar med respektive utan sankt energiskatt och i samtliga scenarier sker jamférelsen med
dieseldrivna fordon.

Tabell 1. Parametrar som ingdr i scenarierna

Typ av foretag Ny stodniva fran Ny stodniva fran Forslag pa sankt  Lastbilssegment
Forordning (2024:628) - Forordning (2024:628) — energiskatt
inképskostnad stodberattigad kostnad

Litet 25% av inkdpskostnad for Litet foretag — 60 % Sankning med Lokal distribution
tunga lastbilar B 42,2 ore 3,5-16ton

Medelstort Medelstort foretag- 50%

Regional distri-

N _ano
Stort Stort foretag — 30% bution >16 ton

Fjarrlastbil >24 ton
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2.3 RESULTAT

Enligt TCO-berakningarna kan kostnadsparitet endast uppnas for sma och medelstora féretag inom
segmentet for fjarrlastbilar, om man inkluderar férslaget om energiskattesankning. Utan
energiskattesankningen uppnas inte kostnadsparitet. | paféljande avsnitt redovisas resultatet uppdelat
pa lastbilssegment respektive foretagsstorlek.

2.3.1 Resultat utifran lastbilssegment

| detta avsnitt redovisas kostnadsbilden (TCO) for dieseldrivna och batterielektriska lastbilar i de olika
lastbilssegmenten med uppdaterade stodnivaer enligt SFS 2024:628, samt med respektive utan den
foreslagna energiskattesankningen.

Av Figur 1 framgar att kostnadsparitet inte uppnas nar det galler lattare distributionslastbilar i lokal
trafik, oavsett foretagsstorlek. Av Figur 2 framgar att kostnadsparitet inte heller uppnas néar det galler
tyngre distributionslastbilar i regional trafik, oavsett foretagsstorlek. Daremot innebar den féreslagna
skattesankningen att kostnadsparitet kan uppnas for fjarrlastbilar inom sma eller medelstora foretag,
se Figur 3. For stora foretag, dar stodnivan ligger pa hogst 30 procent av den stodberéattigade
kostnaden, nas inte kostnadsparitet oavsett om energiskatten sanks eller ej.

Den foreslagna energiskattesankningen minskar branslekostnaden i olika lastbilssegment men skiljer
sig inte at avseende foretagsstorlek. Den totala TCO-kostnaden for ellastbilar sjunker med cirka 7 500
kronor i lokal distribution, 17 500 kronor i regional distribution och 42 000 kronor i fjarrtrafik.
Sankningen av milkostnad pa el till foljd av energiskattesankning uppgar till 5-8 procent (se Tabell 2).

TCO - lokal distribution (3,5-16 ton)
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Figur 1. Kostnadsbild i Sverige (TCO) for lattare distributionslastbilar i lokal trafik, med stodnivaer enligt SFS 2024:628.
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Medelstort = Stort foretag -
foretag - 50% 30%

Litet foretag -
60%

Figur 2.

Medelstort  Stort foretag -
foretag - 50% 30%

Litet foretag -
60%

Figur 3.

TCO - regional distribution (>16 ton)
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Kostnadshild i Sverige (TCO) for tyngre distributionslastbilar i regional trafik, med stodnivaer enligt SFS 2024:628.

TCO - fjarrlastbil (>24 ton)
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Kostnadsbild i Sverige (TCO) for fiarrlastbilar, med stodnivaer enligt SFS 2024:628.
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2.3.2 Resultat utifran foretagsstorlek

| detta avsnitt redovisas kostnadsbilden (TCO) for dieseldrivna och batterielektriska lastbilar for de tre
olika typer av foretag med uppdaterade stodnivaer enligt SFS 2024:628, samt med respektive utan
den foreslagna energiskattesankningen.?

Figur 4 och Figur 5 visar att kostnadsparitet kan uppnas for fiarrlastbilar bade for sma och medelstora
foretag, om energiskattesankningen inkluderas. Utan skattesankningen pa el uppnas inte
kostnadsparitet, oavsett lastbilssegment. Trots energiskattesankningen aterstar det cirka 175 000
kronor till kostnadsparitet for ellastbilar i lokal distribution och 78 000 kronor for ellasthilar i regional
distribution.

Resultatet i Figur 6 visar att kostnadsparitet inte uppnas inom nagot av lastbilssegmenten nar det
géller stora féretag, oavsett om energiskatten sanks eller ej. For kostnadsparitet med ellastbilar i stora
foretag kravs ytterligare sankning av TCO med cirka 190 000 kronor i lokal distribution, 125 000 kronor
i regional distribution och 70 000 kronor i fiarrtrafik.

TCO - litet foretag, 60 procent av stédberattigad kostnad
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Figur 4. Kostnadshild i Sverige (TCO) for sma foretag, med stodnivaer enligt SFS 2024:628.

2 personalkostnad utgor en stor del av TCO men har inte differentierats utifran foretagsstorlek.
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TCO - medelstort foretag, 50 procent av stodberattigad kostnad
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Figur 5. Kostnadsbild i Sverige (TCO) fér medelstora foretag, med stodnivaer enligt SFS 2024:628.

TCO - stort foretag, 30 procent av stodberattigad kostnad
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Figur 6. Kostnadsbild i Sverige (TCO) for stora foretag, med stodnivaer enligt SFS 2024:628.
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2.3.3 Kommentarer

En forsvarande faktor i framtagandet av langsiktiga och tillforlitiga TCO-kalkyler ar osakerheterna
gallande diesel- och elpriser, som kan variera stort. | uppdateringen av berakningarna har vi for
enkelhetens skull utgatt frin samma antaganden och priser pa diesel (20 kr/liter) och el som anvandes
i den tidigare rapporten (se bilaga 1). Analysen gors for en foreslagen sankning av energiskatten, givet
den nuvarande kostnadsbilden for diesel. Den tar saledes inte hansyn till regeringens forslag om sankt
skatt pa bensin och diesel fran 1 januari respektive 1 juli 2025, som regeringen sjalva bedomer
kommer sl& igenom fullt ut p& priset vid pump. Sammantaget innebéar osakerheterna i bade diesel- och
elpriser att resultaten av TCO-berékningarna bor tolkas med forsiktighet for samtliga drivlinor.

Dieselpriset har stor paverkan p& TCO-kalkylerna och darmed kostnadspariteten. En hojning med 10
till 15 kronor per liter skulle innebara att kostnadsparitet uppnas for ellastbilar i regional distribution for
samtliga foretagssegment. For lokal distribution skulle det kravas ett dieselpris pa runt 70 kronor per
liter for att uppna kostnadsparitet.

En ytterligare osékerhet ar merkostnaden fér en ellastbil jamfort med ett motsvarande dieselfordon.
Den antagna genomsnittliga merkostnaden pa 2,5 miljoner kronor kan sannolikt vara for hdg for den
mindre fordonskategorin som gar i lokal distribution. En kanslighetsanalys med en merkostnad p& 1,3
miljoner kronor for detta fordonssegment visar att kostnadsparitet fortfarande inte uppnas, men
skillnaden i total TCO-kostnad mellan eldrivna lastbilar (inklusive energiskattesankning) och
diesellasthilar minskar med 120-130 tusen kronor beroende pa foretagssegment.

10| 10374017 - Stodsystem Lastbilar



BILAGA 1 - OM KALKYLMODELLEN

Antaganden gallande prisuppgifter:

o Alla belopp anges exklusive moms

e Genomsnittlig merkostnad for eldrivna tunga lastbilar antas vara 2 500 000 kr ar 2022, baserat
pa statistik frAn ansokningar till Klimatpremien 2021.

e Merkostnaden for eldrivna tunga lastbilar ar 2030 antas vara 1 300 000 kr baserat pa Nordic
Energy Research (2021): Nordic Clean Energy Scenarios, juni 2021.

Antaganden géallande kérménster och -stréackor:

e Kormonster och strackor féljer samma antaganden for respektive fordonstyp oavsett drivlina,
vilket innebar att det inte &r ndgon skillnad i stracka och kortid oavsett diesel eller el. Samtliga
korupplagg ar saddana, att det bedéms finnas tidsfonster for el-laddning som inte minskar
nyttjandegraden av elfordonen. Detta medfér att personalkostnaden ej paverkas av drivlinan.

e For alla ekipagetyper har antagits 230 dagars bruk per ar (46 st femdagarsveckor)

e Fordon som berakningsmassigt gar i distributionstrafik antas ga tva slingor ut fran terminal per
dag:
o Utleveranser pa morgon/formiddag
o Insamlingsrunda pa eftermiddag/kvall.

e En 10-tons, tvaaxlig lastbil antas ga delvis i innerstadsomraden med relativt fa stopp, mer
gods per leverans och langre korstracka per dag.

e Treaxlig distributionsbil (tekniskt set densamma som fjarrlastbil fast exklusive slap) antas ga
langre ut och till gransen av en terminals distributionsomland, dvs. upp till 4-5 mils radie ut.
Farre och storre leveranser = langre korstracka per dygn.

e Fjarrlastbil med slap (24 meter) antas g& exempelvis mellan Schenker-/DHL-terminaler
Goteborg och Jonkoping med linjedragning fram och ater pa kvall/natt, total korstracka ca 30
mil. | kalkylen har inte tagits berakningsmassig hansyn till eventuellt annat nyttjande av
samma dragbil under dagtid. Det ska aven finnas tidsfonster for underhall.

e Antagna korstrackor har stdmts av — och befunnits rimliga — mot kérstrackeuppgifter per
lastbilskategori frAn Trafa.

e Tidsatgangen for tva distributionsslingor per dag samt for en fiarrlinjedragning har antagits
vara densamma, dvs. 8 ordinarie timmar per dag samt tvd OB-1-timmar. Av denna anledning
foreligger ingen skillnad i personalkostnad i kalkylerna.

e Under tabellerna i kalkylarket ligger variabler for subventionerings-/stédgrad i procent,

kalkylranta (vilken SA satt till 3 procent och som bedéms rimlig) samt fér drivmedelspris
exklusive moms. Samtliga dessa parametrar kan varieras for kénslighetsanalys.
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Antaganden géallande rorlig milkostnad:

e Dieselpris antas vara 20 kr per liter inklusive Adblue (exklusive moms).

e Antaganden om dieselforbrukning for olika lastbilssegment 2024 &r baserad pa uppgifter i
ASEK 8, Kalkylbilaga tabell 8.6. Interpolation mellan 2019 och 2045 har genomférts av WSP.

e Antaganden om bransleforbrukning for olika lastbilssegment med eldrift &r baserade pa
uppgifter i ASEK 8, Kalkylbilaga tabell 8.6.

e  Pris for laddning pa depa (elpris) antas vara 2 kr per kWh inklusive elcertifikat och paslag
(exkl. moms).

e Antaganden om extra kostnad for semipublik och publik laddning ar hamtade fran
Trafikverkets Foretagsekonomiska kalkylmodell fér stationar laddning.

Tabell 2. Antaganden och uppdaterade berakningsférutséattningar rorlig milkostnad.

Lokal Regional Fjarr- Kalla
lastbhil lastbhil lastbil

(MGV16i (MGV24i | (HGV40

ASEK 8) ASEK 8) i ASEK
Total rlig korstracka mil 2070 3680 6900 Avstamt av mot kérstrackeuppgifter per lastbilskategori fran Trafa.
Brénsleférbrukning diesel 2019 (liter/fkm) 0,180 0,226 0,291 ASEK 8 Kalkylbilaga Tabell 8.6
Bréansleforbrukning diesel 2045 (liter/fkm) 0,148 0,185 0,247 ASEK 8 Kalkylbilaga Tabell 8.6
Brénsleforbrukning diesel 2024 (liter/fkm) 0,174 0,218 0,283 Interpolerat mellan 2019-2045 enligt ASEK 8 varden
Brénsleforbrukning el kWh/fkm 0,902 1,131 1,467 ASEK 8 Kalkylbilaga Tabell 8.6 (ingen energieffektivisering antas, samma vérde alla ar
Foreslagen energiskattesankning (kr/kWh) 0,422 0,422 0,422 PwC
Pris diesel 2022 (inkl. adblue och exkl. 20 20 20 WSP, baserat pa angivna listpriser
Pris el pa depd 2022 (kr/kWh) 2 2 2 WSP berdkning
Palagg semipublik laddning (kr/kWh) 2 2 2 Trafikverket Foretagsekonomisk kalkylmodell for stationar laddning
Palagg publik laddning (kr/kWh) 5 5 5 Trafikverket Foretagsekonomisk kalkylmodell for stationar laddning
Pris laddning semipublik (kr/kWh) 4 4 4 Berdkning
Pris laddning publik (kr/kWh) 7 7 7 Berakning
Andel laddning pa depa 80% 80% 60% Trafikverket Foretagsekonomisk kalkylmodell for stationar laddning
Andel laddning semipublik 15% 15% 30% Trafikverket Féretagsekonomisk kalkylmodell for stationdr laddning
Andel laddning publik 5% 5% 10% Trafikverket Foretagsekonomisk kalkylmodell for stationar laddning
Genomsnittlig kostnad laddning (kr/kWh) 2,55 2,55 3,1 Berdkning
Branslekostnad diesel (kr/mil) 34,79 43,64 56,50 Berakning
Bréanslekostnad el (kr/mil) 22,99 28,84 45,48 Berdkning
Branslekostnad el med energiskattesankning 19,19 24,07 39,29 Berakning
Sankt branslekostnad till foljd av -34% -34% -20% Berakning
elektrifiering
Sankt branslekostnad till foljd av -45% -45% -30% Berdkning
elektrifiering och energiskattesankning
Ovriga milkostnader diesel (kr/km) 33,2 26,5 22,6 SA Calk, antaganden WSP
Ovriga milkostnader el (kr/km) 31,0 23,0 20,0 Antaganden WSP
Sankt 6vriga milkostnad till foljd av -0,07 -0,13 -0,12 Berdkning
elektrifiering*
Total sankning av milkostnad till foljd av -21% -26% -17% Berakning

elektrifiering
Total sdnkning av milkostnad till féljd av -26% -33% -25% Berakning
elektrifiering och energiskattesankning

*6vrig milkostnad (dack, rep) exkl. bransle = paverkas inte av energiskattesankningen
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