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Transportforetagens inspel med anledning av utredningen »Sveriges
klimatstrategi: 46 forslag for klimatomstdllningen i ljuset av Fit-For-55”

Transportforetagen valkomnar John Hasslers utredning och konstaterar att de forslag
som forts fram ger en i stora delar god grund att std pa for att utforma en politik som
sakerstéller att Sverige nar klimatmalen med bibehallen konkurrenskraft. Elektrifiering
ar en helt central komponent i en framgangsrik maluppfyllelse. Vi tillstyrker déarfor stora
delar av utredningens 46 forslag.

Samtidigt konstaterar vi att utredningen behdver kompletteras i fraga om
transportsektorns omstéllning. Minskningen av vagtransporternas framtida utslapp ar en
odesfraga for Sveriges formaga att uppna ESR-malen.

Transportforetagen foreslar darfor att styrmedlen for transportsektorns omstallning
kompletteras med:

att mojligheten till skattebefrielse for fordonsladdning i depa och undantag fran
trangelskatter for eldrivna fordon ses éver skyndsamt,

att Miljomalsberedningen uppdras att utforma en konkret utformning av ett
elektrifieringsmal for transportsektorn i nara dialog med transportsektorns foretradare,

att betydande satsningar pa utbyggnaden av lokala och regionala elnat samt en forstarkt
nationell samordning av utbyggnaden av laddinfrastruktur infors,

att beskattning av koldioxid och el, fordonsbeskattning samt utsl&ppshandel samordnas
for att undvika dubbel styrning eller motstridiga incitament, samt

att systemet for bonus/malus renodlas i syfte att 6ka effektiviteten i styrningen.

Transportforetagen bedomer att utredningens forslag, kombinerade med ett omtag pa de
manga nationella styrmedlen for transportsektorn, kan leda till en uppfyllelse av
klimatmalen pa ett samhallsekonomiskt effektivt satt och med bibehallen
konkurrenskraft for det svenska néringslivet.
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Ndrmare kommentarer av utredningens forslag med bdring pa
transportsektorn

| det f6ljande kommenterar Transportforetagen de forslag i Hasslers utredning som har stark
baring pa transportsektorn. Upplagget foljer utredningens disposition.

Politikomrade I. Utslappsmal och styrmedel
EU ETS2 och ett nationellt utsldppshandelssystem for ESR-sektorn (Férslag 2, 3 och 10)

Transportforetagen tillstyrker forslagen men konstaterar att en betydande risk for
dubbelstyrning foreligger.

Transportforetagen ar positiva till EU ETS2, vilket till delar &ndrar férutséattningarna for svensk
klimatpolitik. Vi delar utredningens beddmning att nuvarande utformning av EU ETS2 inte
kan, eller ska, skapa ett tillrackligt omvandlingstryck for att Sverige ska klara sina ataganden
inom ESR-sektorn till ar 2030.

Vi delar darfér bedémningen att ett nationellt utsldppshandelssystem bér inféras for resten av
sektorerna inom ESR. Malsattningen bor vara att skapa ett enhetligt pris pa koldioxid, inom sa
manga delsektorer som majligt inom ERS-sektorn. De ekonomiska drivkrafterna att minska
utslapp av véaxthusgaser behdver skérpas och vara enhetliga for samtliga sektorer inom ESR.
Sverige bor ga fore pa detta omrade for att med trovardighet kunna paverka resten av varlden
(som formuleras i forslag 40).

Nér EU ETS2 och ett nationellt handelssystem for utslappsratter inom ESR-sektorn infors ska
detta ersétta, inte komplettera, nationella styrmedel som exempelvis koldioxidskatten pa
drivmedel och energibeskattning for att undvika konkurrensnackdelar for den svenska
transportsektorn.

Regeringen bor skyndsamt tillsatta en utredning med uppdrag att analysera och lamna forslag
pa ett nytt skattesystem anpassat for framtidens tysta, fossilfria och energieffektivare fordon
och vagtrafik. Enbart EU:s 6kade ambitioner, framst genom Fit for 55, ger starkt motiv for en
total oversyn av alla nationella styrmedel med kostnadspaverkan och en utredning av ett nytt
skattesystem for framtidens végtrafik

Ett skdrpt transportsektormdl med inriktning pad elektrifiering (Forslag 6)

\ Transportforetagen tillstyrker forslaget med féljande kompletteringar.

Transportforetagen delar utredningens beddmning av behovet av ett stort omstélliningstryck for
transportsektorn. Vi konstaterar likt utredaren att ett effektivt transportmal maste ha
elektrifiering av transportsektorn i fokus. Elektrifieringen av transportsektorn &r central for
omstallningen och arbetet maste snabbas pa.

En politik for en snabb elektrifiering av transportsektorn forutsatter att transportbranschen har
fortroende for samhallets ambitioner for elektrifieringen. Transportforetagens arliga
Hallbarhetsundersokning visar pa ett tydligt foretroendegap mellan politikens uttalade
ambitioner och foretagens tilltro till kostnadseffektiviteten (och infrastrukturen) i en
elektrifiering. Eftersom forslaget saknar narmare beskrivning av ett sadant mals utformning
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foreslar Transportforetagen darfor att Miljomalsberedningen uppdras att arbeta for att
skyndsamt utforma ett elektrifieringsmal i tat dialog med transportsektorns foretradare.

Behdll malusdelen i fordonsbeskattningen (Forslag 13)

Transportforetagen bedémer att forslaget ar otillrackligt for att uppna en snabb
elektrifiering av latta fordon. Aven fordonsbeskattningen behover tas i beaktande

Transportforetagen beddmer att det kravs en storre 6versyn av fordonsbeskattningen an vad
utredningen foreslar.

Malus-beskattningen infordes samtidigt som den numera borttagna bonusen till bilar med lag
klimatpaverkan. Transportforetagens bedomning ar att avskaffandet av bonus samtidigt som
malus behdlls skadade fordonskdparnas tilltro till de incitament systemet var tankt att ge.

Med malus finns det idag tre satt att beskatta latta fordon - utifran vikt och drivmedel,
koldioxidutslapp per kilometer och alder. Malus blandar &ven ihop personbilar och latta
lastbilar, trots att dessa saljs och anvands enligt helt olika ekonomiska principer och éven i
ovrigt knappt dr jamforbara.! Det finns darfor ett behov av att renodla och fortydliga styrmedlen
inom detta omrade och att inkludera fordonsheskattningen i den totala versynen av styrmedlen
pa transportomradet. En framtida bonus kan utformas for att battre ta hansyn till t.ex. fordons
energisnalhet.

Anpassa den svenska reduktionsplikten till EU:s fornybarhetsdirektiv (Forslag 14)

\ Transportforetagen tillstyrker forslaget.

Biodrivmedel behovs pa kort och medellang sikt for att minska utslappen fran
transportsektorn, inte minst for omstallningen av transporter som atminstone under en
overgangstid ar sarskilt svara att elektrifiera. Transportféretagen bedomer att en
reduktionsplikt pa 2018 ars nivaer kan vara ett kostnadseffektivt stt att uppnd EU:s
klimatmal.

Transportforetagen delar darfor utredningens bedémning att en svensk reduktionsplikt ska
anpassas till EU:s fornybarhetsdirektiv (RED-I11). En ny reduktionsplikt maste dock pa ett
helt annat s&tt &n tidigare ta hansyn till elektrifieringstakten. Konsekvenserna av
reduktionsplikten behdver utredas med hénsyn till det svenska och globala utbudet av
biodrivmedel och en balanserad prisutveckling av drivmedel gentemot andra jamférbara
lander. 1 och med RED-I11 6kar efterfragan pa biodrivmedel i hela EU vilket riskerar att driva
upp priset till mycket hoga nivaer.

Styrmedlet maste ocksa utformas sa att det skapas stabila och langsiktiga spelregler for den
svenska transportsektorns samtliga aktorer, inte bara for drivmedelsbranschen.

! Noterbart ar att exempelvis Trafikanalys, i sitt inspel till regeringens arbete med den klimatpolitiska
handlingsplanen, har fort fram forslag att separera latta lastbilar fran personbilar med avseende pa
fordonsbeskattningen. Se Trafikanalys; ”Styrmedel infér kommande klimatpolitisk handlingsplan” (Rapport:
2022:14) och i underlagsrapporten ”Styrmedel for energieffektiva vigfordon” (PM: 2022:10)
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Politikomrade 2. Politik som underldattar strukturomvandlingen

Utarbeta mdl och fardplaner for utbyggnaden av laddinfrastruktur (Férslag 30)

\ Transportforetagen tillstyrker forslaget.

Transportforetagen har i sin arliga Hallbarhetsundersokning kunnat konstatera att en stor
andel av foretag inom végtransportsektorn vill elektrifiera delar av fordonsflottan och att man
bedomer att efterfragan finns. Samtidigt saknas tilltro till den framtida tillgangen pa prisvard
och snabb infrastruktur fér fordonsladdning.

En av utredningens stora fortjanster &r att den lyfter fram samhallets ansvar for omstallningen
och att det ar en fraga om en strukturomvandling. For att skapa fungerande forutsattningar for
naringslivet i omstallningen maste samhallet tillse att det i snabb takt byggs ut
laddinfrastruktur. Det kommer att krdvas massiva statliga investeringar, bade i form av
investeringsstdd till elektriska latta och tunga lastbilar och till utbyggnad av laddinfrastruktur.

Utbyggnaden av laddinfrastruktur for den latta trafiken kan i storre utstrackning &n for den
tunga trafiken ske pa marknadsmassiga villkor. For den tunga trafiken och i mindre
tatbebyggda delar av landet behdver staten ta ansvaret for laddinfrastrukturen.

Generellt sett anser Transportforetagen att fragan om hur vi pa kort tid far tillracklig kapacitet
i elnaten har fatt en alltfor undanskymd position i diskussionen om elektrifieringen av
transportsektorn. De krav som stélls i och med AFIR ér inte tillrackligt langtgaende for den
svenska lands- och glesbygden, dar manga transportféretag verkar. Utbyggnaden av lokala och
regionala elnét behéver samordnas kring en tydlig plan for transportnéatets elektrifiering.

Tillse att tillrdcklig transportkapacitet byggs for att majliggdra omstdllningen och utvecklingen av
Sveriges basindustri (Forslag 31)

\ Transportforetagen tillstyrker forslaget men konstaterar att det behdver konkretiseras.

Tillracklig transportkapacitet for att mojliggora det norrlindska undret” och omstéllningen av
Sveriges basindustri ar givetvis en angelagen frdga for Sverige som nation. Det behdvs
satsningar pa jarnvagsnatet och laddinfrastruktur, men vi vill ocksa sarskilt understryka att
vagnatet behdver forstarkas och byggas ut for att méjliggéra omstéllningen. Tillgangen pa
kompetens och bostader &r tva andra utmaningar for omstallningen av svensk basindustri.

Sdnk elskatten (Forslag 32)

\ Transportforetagen tillstyrker forslaget med foljande kompletterande synpunkter.

Vi har tidigare papekat det orimliga i att beskatta anvandningen av en i stort sett fossilfri el pa
det satt som gors idag. En sénkt eller borttagen elskatt bor vara foremal for den breda
skatteGversynen av framtidens tysta och fossilfria vagtrafik som skisserats ovan.

| ett relativt kort tidsperspektiv kan regeringen utreda och l&mna forslag om att skattebefria el
som anvands for laddning i depa av tunga och latta fordon som avser yrkestrafik. Det skulle
da kunna likstallas med el som forbrukas som landstrém, vilken beskattas med 0,6 Gre per
kilowattimme, och med skattebefrielse for el som forbrukats i tag eller annat sparbundet
transportmedel.
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Infor en klimatbonus till alla hushdll och ett transportstad till hushdll pd landsbygden (Forslag 33
och 34)

\ Transportforetagen tillstyrker forslaget med foljande kompletterande synpunkter.

Transportforetagen anser att diskussionen om klimatbonus och transportstéd &r mycket
relevant och intressant men ska vara foremal for fortsatt utredning och
konsekvensbeddmning. Utredningen beskriver pa ett bra satt de olika forutsattningarna som
finns mellan stad och land, forutsattningar for olika inkomstgrupper och personbilens
avgorande roll som transportmedel i det svenska transportsystemet.

En klimatbonus kan &ven, atminstone for storstadsregionerna, utformas som en nedséattning
eller ett slopande av trangselskatter for eldrivna fordon. Utdver att skapa ett tydligt och
transparent incitament skulle detta aven stalla stodet i proportion till fordonsanvandningen for
de fordon som berdrs.

Skatteintakterna fran intakterna fran beskattning kopplat till inkop, innehav och framdrift av
vagfordon har i decennier vida 6verstigit statens utgifter for vagtrafiken. Fordelningspolitiska
styrmedel bor noga analyseras innan ett inférande men ocksa utformas for att minska gapet
mellan transporternas bidrag till statskassan och statens investeringar i sektorn.

Klimatpolitiska rddet (Forslag 37)

\ Transportforetagen tillstyrker forslaget.

Transportforetagen valkomnar att utredningen foreslar att Klimatpolitiska radets uppdrag
utvidgas till att &ven beakta samhéllsekonomiska aspekter och miljomaéssiga, sociala och
ekonomiska hallbarhetsaspekter.

Transportforetagen anser ocksa att Klimatpolitiska radet, tillsammans med Naturvardsverket,
bor vara huvudansvarig for utredningens forslag 41 “Oka kunskapen om hur néra
sammankopplad svensk och europeisk klimatpolitik ar och maste vara.”

Ovriga forslag under Politikomrdde 2

Pa ett dvergripande plan kan Transportforetagen tillstyrka forslagen 18-29 i utredningen.
Forslagen behandlar for oss viktiga fragor som mojliggora for var sektor att fortsétta
omstallningen.

Om Transportforetagen

Transportforetagen & Dbransch- och arbetsgivareorganisation for den svenska
transportnaringen. Vara 9 200 medlemsforetag anstaller cirka 205 000 personer inom samtliga
transportslag, vilket gor oss till Sveriges framsta samlingspunkt for foretag i transportnéringen.

Transportforetagen har under lang tid arbetat aktivt med dialog och inspel till de centrala
aktorerna i processen att ta fram férslag till klimathandlingsplanen, bland annat berérda
departement och Trafikanalys.



