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Remiss av Trafikanalys rapport 2017:12 Ny mdlstyrning for trafiksdkerheten.

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation fér den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangorer. Vi dr
ett férbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussforetag tycker att Trafikanalys gjort ett gediget arbete och ger en bra
belysning av fragestillningarna i uppdraget fran regeringen.

Sveriges Bussforetag tillstyrker férslaget om att maluppfyllelse gentemot etappmalet f6r
allvarligt skadade 1 vigtrafiken bor beriknas som tidigare utifran Allvarligt skadade (RPMI
1%). Likasa tillstyrks forslaget att skadeutvecklingen i maluppfoljningen foljs med
samtliga fyra matt pa skadade som beraknas 1 Strada sjukvird. Det ar komplext och svirt
att komma fram till det sanna antalet skadade 1 vigtrafiken. Trafikanalys redovisar en
utférlig analys av denna fraga som Sveriges Bussforetag tycker ar vederhiftig.

I rapporten foreslar Trafikanalys ett annat etappmal betriffande antalet omkomna efter
ar 2020 4n vad Trafikverket och Transportstyrelsen tidigare foreslagit 1 den
etappmalséversyn som dessa tva myndigheter presenterat. Av rapporten framgar dven att
de sistnamnda myndigheterna haller fast vid det mal som de foreslagit. Trafikanalys
foreslar som etappmal en halvering av antalet omkomna 1 vagtrafiken fran ar 2015 till
2030, vilket skulle styra mot max 150 doédade ar 2030. Trafikverket och
Transportstyrelsens forslag till etappmal dr en halvering fran ar 2020 till 2030, vilket skulle
styra mot max 110 dodade ar 2030, givet att malet om maximalt 220 omkomna ar 2020
nds. Om malet om maximalt 220 omkomna inte nas till 4r 2020 kommer det malet styra
mot ett hégre antal maximalt dédade ar 2030 dn 110 stycken.

Sveriges Bussforetag konstaterar att malnivderna inte handlar om ndgon “exakt
vetenskap”, dir det finns en stor exakthet samt precision och att utvecklingen mellan
aren foljer ett starkt linjart forlopp. Det dr istillet slumpvisa handelser i trafiken som har
stor paverkan pa antalet olyckor och utfallet av dessa, under respektive ar. Mot den
bakgrunden kan det tyckas vara lite av ett ’harklyveri” att diskutera malnivaer som skiljer
sig at med ndgra tiotals antal omkomna.

Sveriges Bussforetag forordar att det halls fast vid det forslag till etappmil som
Trafikverket och Transportstyrelsen foreslagit, alltsa en halvering av antalet doda 1
vagtrafiken fran ar 2020 till 2030. Avgorande for det stallningstagandet fran oss ir att det
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kan uppfattas som en defensiv och konstig signal frin Sverige om den mélniva som
myndigheterna tidigare foreslagit fraingas. Det blir ocksa ologiskt mot bakgrund av att
regeringen har beslutat om ytterligare kraftsamling pa trafiksikerhetsomradet. Att da
sinka ambitions-/mdlniva i férhallande till vad som redovisats tidigare blir underligt. I
Ovrigt instimmer Sveriges Bussforetag i de argument som Trafikverket och
Transportstyrelsen framfort, enligt Trafikanalys rapport, for att hélla fast vid det fo6rslag
till etappmal som de foreslagit. Sveriges Bussforetag tycker att det blir konstigt och
olyckligt att ha en utgangspunkt for malet som ér forfluten tid (ar 2015). Det dr angeliget
att kunna félja nu gillande etappmal idnda fram. Det finns ocksa en risk att
trafiksakerhetsarbetet uppfattas som mindre angeliget fram till ar 2020 om ett etappmal
for tidsintervallet ar 2015-2030 laggs fast i nértid.

Transportstyrelsen foreslar som etappmal f6r allvarligt skadade pa vig en minskning med
25 procent under perioden 2015-2030. I logik med ovan nidmnda anser Sveriges
Bussforetag att malet istallet bor gilla perioden 2020—2030, mot bakgrund av att dagens
mal dr en minskning med 25 procent under perioden 2007—2020.

Sveriges Bussféretag delar Trafikanalys uppfattning att det dr lampligt att dven ligga fast
etappmal f6r bantrafiken och fritidsbatstrafiken.

Transportstyrelsen foreslar att DALY ska anvindas for att f6lja upp utvecklingen av
olyckor 1 transportsystemet och att ett utvecklingsarbete ska bedrivas av DALY -matt for
trafikolycksrelaterade skador. DALY ir ett sitt, en modell och beriakningsmetod att
kunna f6lja trafiksikerhetens utveckling 6ver tid. Med DALY beriknas dven hur manga
torvantade levnadsar de omkomna forlorat och hur manga friska levnadsar de skadade
torlorat. Sveriges Bussforetag tycker att det 1 hog grad ar relevanta matt for att f6lja
utvecklingen av trafiksidkerheten, totalt och inom olika trafikslag. Det ger dven moijlighet
till att gora jimforelser med flera andra dimensioner av transportsystemet sisom déd och
skador till f6ljd av buller och luftféroreningar. DALY ir dock enligt Sveriges Bussforetags
mening en ganska komplex metod. Det finns en risk att den inte kommer kunna anvindas
och fa nagot bredare genomslag p g a att metoden ér for svar att forstd och kommunicera.

Trafikanalys redovisar ett resonemang kring atgirder och utvecklingstendenser som
myndigheten tror blir viktiga for trafiksikerheten fram till 4r 2030. Sveriges Bussforetag
vill i sammanhanget framfora att det dr av stor betydelse for trafiksdkerheten och for att
nd uppsatta mal att drift och underhall av vignitet prioriteras hogre av vaghallarna och
regeringen. Likasa behéver fler atgirder vidtas for att bygga bort farliga vigavsnitt och
hoja vigarnas standard. Det finns otaliga exempel 1 hela landet pa extremt smala vigar
dir det finns mycket trafik, aven tung trafik och dar det ibland ocksa finns hallplatser och
pa- och avstigningsplatser for skolbarn efter vigen. Det finns ocksa exempel pa vagar
med felbyggda och feldoserade kurvor. Det ir sjilvfallet angelidget att sidana vigavsnitt
med vidhangande trafiksikerhetsrisker atgirdas. I takt med att cykelbanor och cykelstrak
byggts ut har antalet “konfliktplatser” 6kat dir cyklister och annan trafik, bl.a. tung trafik
mots. For att na en gynnsam utveckling fran trafiksikerhetssynpunkt ar det viktigt att
sadana “konfliktplatser” undviks och elimineras i storsta moéjliga utstrackning.
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