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Remissyttrande angdende Forbdattrade mojligheter att besluta om och verkstdlla vissa
sanktioner pa yrkestrafikomradet

Transportforetagen, som representerar drygt 10 300 foretag inom transportsektorn och
organiserar nio foérbund har tagit del av rubricerade remiss och vill anféra foljande.

Inledning
I promemorian foreslas dndringar i:

- lagen (2014:1437) om atgirder vid hindrande av fortsatt fard

- forordningen (1998:786) om internationella vigtransporter inom EES

- forordningen (2004:865) om koér- och vilotider samt fardskrivare, mm

- forordningen (1993:185) om arbetsforhdllanden vid vissa internationella vagtransporter

Det foreslas att den tidsgrins om 24 timmar som giller f6r omhindertagande av till exempel
fordonsnycklar eller klampning enligt 7 § lagen (2014:1437) om étgirder vid hindrande av fortsatt
fird forlings till 36 timmar.

Foreslagen forlingning avser ndr atgirder vidtas i syfte att sikra verkstillighet av sanktionsavgift,
att hindra fortsatta Gvertriadelser av yrkestrafiklagstiftningen och att hindra trafik med forare som
utgor en fara for trafiksikerheten.

Andringarna som féreslas i férordningen (1998:786) om internationella vigtransporter inom
EES innebir bland annat att tulltjansteman ska ges 6kade befogenheter att ingripa vid
évertridelser av bestimmelserna om cabotagetransporter pa vig. Andringarna innebir ocksa att
utéver bevismaterial enligt artikel 8.3 i férordning (EG) nr 1072/2009 si ska ocksa en bestyrkt
kopia av gemenskapstillstind och forartillstaind enligt samma férordning kunna visas upp.

Det foreslas slutligen dndringar i férordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt
fardskrivare, mm samt i férordningen (1993:185) om arbetsférhéallanden vid vissa internationella
vigtransporter. Andringen innebir att ett beslut om férbud for ett fordon att kéra vidare ska
upphivas, nir férbudet beslutats i syfte att sikerstilla verkstillighet av sanktionsavgift som ska
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paforas en forare vid Gvertridelser av kor- och vilotidsreglerna och firden dterupptas av annan
an den forare som ska paforas avgiften.

Foreslagna dndringar angdende forldngd tid for klampning av fordon

Transportforetagen vialkomnar regeringens forslag om att ge polisen och tullen utékade

mojligheter till klampning, fran dagens 24 timmar till 36 timmar.

Klampning av fordon far ske for

- att sdkerstilla verkstallighet av sanktionsavgift,

- att hindra fortsatta 6vertridelser av yrkestrafiklagstiftningen,

- att hindra trafik med fordon vars forare utgor en pataglig fara for trafiksikerheten; eller

- att hindra trafik med fordon som utgér en pataglig fara for trafiksikerheten.

Forlingningen till 36 timmar fran 24 timmar i de tre forstnimnda fallen ar ett steg i ratt riktning.
An bittre vore om klampning kvarstod till dess sanktionsavgifterna betalats. Transportforetagen
ar av uppfattningen att omhandertagande eller klampning till dess sanktionsavgifter har betalats

inte dr en atgird som framstar som oproportionerlig.

Vad giller den sista punkten (att hindra trafik med fordon som utgdr en pataglig fara f6r
trafiksidkerheten), sa giller redan att atgirden far besta till dess det inte langre finns skal for den,
det vill sdga i praktiken till dess att bristen hos fordonet har avhjalpts.

Av den statistik som Transportstyrelsen redovisade i sin rapport (TSV 2015-3533) den 2 maj
2017 konstaterades att nir atgirder vidtagits enligt lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt
fird har de i flera fall inte lett till att syftet uppnatts. I friga om atgirder som dgt rum i syfte att
sikra verkstillighet av sanktionsavgifter uppgar andelen situationer dir syftet inte uppnatts
till drygt 20 procent. Detta kan inte anses tillfredsstillande. Enligt rapporten ar Tullverket av
uppfattningen att 24 immar dr for kort tid for att verkstilla en sanktion effektivt. Av rapporten
framgar att poliser som intervjuats uppgav ocksa att tidsgrinsen om 24 timmar kan vara
problematiskt om fordonet saknar last. I sidana fall dstadkommer grinsen om 24 timmar inte ett

tillrickligt stort incitament fOr att till exempel betala en sanktionsavgift.

Transportforetagen tillstyrker bedomningen i promemorian (s 14) att det bér vara moijligt att
forlinga maxtiden for verkstallighetsatgirder till mer 4n de 24 timmar som giller i dagsliget utan
att atgarderna framstar som oproportionerliga. Incitamenten att betala sanktionsavgifterna skulle

da 6ka, sirskilt i de fall det dr fraga om en tom transport.

I rapporten redogdrs dven fOr att 24-timmarsregeln dr sa begrinsad att den inte ér tillricklig f6r
att inverka pa forarnas eller transportféretagens vilja att efterleva till exempel kér- och
vilotidsregleringen. Det kan te sig stotande for det allmanna rittsmedvetandet att fordonet kan
kora vidare, trots att syftet med atgirden inte uppnatts. Transportforetagen delar uppfattningen

att en forlingning av tiden f6r omhindertagande eller klampning har avgérande betydelse f6r
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regelefterlevnad och mojlighet att verkstilla sanktioner. Att kora vidare trots f6rbud innebiir,
som promemorian papekar, visserligen 6vertridelse av myndighets bud men risken for upptickt

ar liten. Det dr alltsd omhandertagande eller klampningen som mest effektivt sakrar efterlevnad.

De bakomliggande syftena med de hir aktuella regelverken ér att 6ka trafiksikerheten, minska
vagslitaget, forbittra arbetsvillkoren for férarna och sikerstilla en sund konkurrens inom
yrkestrafiken. Det ar vasentligt att alla transportforetag och yrkeschaufforer foljer reglerna och
att alla aktorer pa vigtransportomradet verkar under lika villkor. Det dr dirfor angeldget att

sanktioner for 6vertradelser av regelverken ocksa kan verkstillas.

Atgirder enligt lagen om atgirder vid hindrande av fortsatt fird kan vidtas dven i syfte att
hindra fortsatta 6vertriadelser av yrkestrafiklagstiftningen eller for att hindra fard med ett
fordon vars forare utgér en pataglig fara for trafiksikerheten.

Av Transportstyrelsens rapport TSV 2015-3533 framgar att atgiarder i dessa syften inte vidtagits
lika ofta som étgirder i syfte att sikerstilla verkstillighet av sanktionsavgifter.

Transportforetagen haller med Tullverket i dess uppfattning att 24-timmarsgransen ar alltfor
snavt tilltagen och att det finns skl att, sisom foreslas 1 promemorian, férlinga tidsgrinsen frin
24 timmar till 36 timmar dven i dessa fall.

I de fall fordonets fortsatta fird hindras pa grund av att fGraren utgor en pataglig fara for
trafiksikerheten, bor hindrande av fortsatt fird inklusive omhandertagande och klampning
kunna kvarsta till dess orsaken till 6vertridelsen har atgirdats. Detta skulle i vissa fall innebira att
en forare till exempel tvingas ta ut normal veckovila om 45 timmar, det vill siga lingre dn de 36
timmar som foreslas. I sadant fall bor atgarden kvarsta till dess normala veckovilan tagits ut. Som
anférs i promemorian (s 25) ska en sadan atgird upphéra om en annan férare, som inte utgor en
pataglig fara for trafiksikerheten, finns pa plats och kan ta vid.

Foreslagna dndringar att ge tulltjanstemdn okade befogenheter att ingripa vid
overtrddelser av bestdmmelserna om cabotagetransporter pa vdag

Niringsdepartementet foreslar att tulltjinsteman bor kunna besluta om foérskott for
sanktionsavgift for 6vertridelse av cabotageregelverket och besluta om att fordonet eller
fordonstaget inte far fortsitta firden om forskottet inte betalas omedelbart i samband med
kontrollen.

Enligt de regler som giller alltsedan den 1 januari 2015 kan polisman eller bilinspektor for att
sikerstilla verkstillighet av sanktionsavgift f6r nagon som inte har hemvist i Sverige besluta om
forskott pa sanktionsavgiften och forbjuda den fortsatta fiarden till dess betalning har skett.
Samma behorigheter har sedan den 1 mars 2015 dven bilinspektorer.

Transportforetagen anser att det dr angeldget att reglerna pa vigtransportomradet f6ljs. For att
sikerstilla detta dr det dr visentligt att kontroller av efterlevnaden ocksa utfors och att
foreskrivna sanktioner kan verkstillas. Detta giller inte minst nar det giller cabotagetransporter.
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Gillande regelverk maste darfor medge att kontroller och sanktioner kan utféras och verkstallas
pa ett effektivt sitt. Mot bakgrund av att 6vertridelser av cabotagereglerna har sanktionsvixlats
finns inga hinder mot att dven tulltjinsteman ges befogenheter att besluta om forskott for
sanktionsavgift for sidana Gvertridelser.

Enligt forordning (1998:786) om internationella vigtransporter inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) 7 e § giller att en polismans eller bilinspektors beslut om férskott f6r
sanktionsavgift eller om att fordonet eller fordonstaget inte far fortsitta firden skyndsamt ska
understillas Transportstyrelsens provning. Transportstyrelsen ska omedelbart prova om beslutet
ska bestd. Samma ordning bor enligt Transportforetagen gilla dven for beslut som fattats av
tulltjansteman. Transportstyrelsen har en jourverksamhet f6r denna typ av drenden. Rent
praktiskt hanteras detta genom telefonkontakt med Transportstyrelsen. Det bor i enlighet med
vad som foreskrivs 1 promemorian inte foreligga nagra hinder mot att dven tulltjinsteman
understaller forskottsbeslutet och beslutet att forbjuda den fortsatta firden Transportstyrelsen
provning genom sadan kontakt.

Transportforetagen tillstyrker i enlighet med promemorian (s 20) att en tulltjinsteman i samband
med kontroll av bevismaterial enligt godsférordningen artikel 8.3 dven ska kunna begira att
foraren uppvisar bestyrkt gemenskapstillstind och — i férekommande fall — férartillstand. 1
enlighet med vad som féreslas i promemorian (s 21) bor besiktningsman ha ritt att fa se samma
bevismaterial.

I promemorian (s 24) redogors for att det 1 Sverige i dagsliget inte ar tillatet enligt
trafikforfattningarna att omhinderta en forares korkort i1 syfte att utova patryckning att betala
béter eller avgift. Departementet konstaterar att det inte finns anledning att nu inféra sidan
reglering i1 svensk lagstiftning. Transportféretagen har inte tagit stillning till fragan, men anser att
det ar onskvirt att departementet motiverar sin stillning.

Slutord

Transportforetagen star fortsatt till forfogande for en dialog och dr beredda att bidra med
synpunkter och faktaunderlag om detta kan vara till nytta under arbetets fortsatta gang.

Med vinlig hilsning

Transportforetagen

G b

Ulf Perbo
Niringspolitisk chef
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Fragor - kontakta

Maria Lindh
Branschchef, Biltrafikens Arbetsgivareférbund
Telefon 08-762 71 15

Mobil 0730-44 71 15
maria.lindh@transportforetagen.se
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