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Remiss: 3rd Work Plan of the Scandinavian Mediterranean Corridor

Transportféretagen, som representerar drygt 10 300 foretag inom transportsektorn och
organiserar nio forbund med medlemsféretag inom samtliga trafikslag, inklusive Biltrafikens
Arbetsgivarférbund, Sveriges Hamnar, Sveriges Bussforetag, Svenska Flygbranschen, och
Transportindustriférbundet, har tagit del av Naringsdepartementets remiss av rubricerade
rapport. Vi noterar att remisstiden dr extremt kort och oméjliggor djupare analyser av den
remitterade arbetsplanen, och limnar dirfér endast 6vergripande synpunkter enligt nedan.

TEN-T korridoren har stor betydelse f6r svenskt niringsliv

Godstransporterna ar avgorande for svenskt naringsliv och industrins konkurrenskraft.
Regeringen har aviserat en samlad godstransportstrategi till varen 2018. Det ér en linge
efterfragad atgird och infrastrukturplaneringen bor samordnas med denna strategi. Vi utgar ifran
att betydelsen av strik och korridorer kommer att lyftas fram i denna strategi, som
Transportforetagen star till férfogande f6r och avser att bidra till pa basta sitt.

EU:s utpekade infrastrukturnit (TEN-T Transeuropean transport network) och sarskilt
stomnitet och den “core network corridor — ScandMed”, med linkar och noder som berér
Skandinavien ér av central betydelse for fortsatt utveckling av effektiva och héllbara
godstransporter till gagn for Sverige naringsliv.

Transportforetagen noterade 1 sitt remissvar pa forslaget till nationell plan for transportsystemet
2018-2029 (N2017/05430/TF) med tillfredstillelse det strakperspektiv som dterfinns i planens
inledande del, dir viktiga strik och noder anges. Vi ansag ocksa att det var bra med skrivningarna
om behov av omledningsvagar 1 huvudstriken for att minska effekter av trafikavbrott.
Transportforetagen konstaterade dock att detta strakperspektiv dessvirre i stort saknades i
avsnittet i planen dir de namngivna investeringarna redovisas. Liksom i tidigare planer
sonderfaller atgirderna i lokala/regionala objekt med etappvis utbyggnad etc. Transportforetagen
ansag i remissvaret att planen rimligtvis borde sitta objekten i sitt sammanhang och redovisa
effekter pa hela striken och noderna av insatserna. Ett omrade som t.ex. inte far tillricklig
uppmirksamhet 1 planen och som har stor betydelse for social hallbarhet dr behovet av sikra och
vilutrustade uppstillningsplatser f6r tunga fordon lings huvudstraken.
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For litet fokus pa de internationella fé6rbindelserna i infrastrukturplaneringen

En av huvudpunkterna i Transportforetagens remissvar pa den nationella infrastrukturplanen var
att det internationella perspektivet, bade nordiskt och europeiskt saknades 1 alltfor stor
utstrickning:

”Dagens nationella infrastrukturplanering med fa grinsoverskridande inslag innebir klara risker.
Nir samtliga modeller och metoder f6r behovsanalyser, bedomning av efterfragan pa
transporter, berikningar av nyttan av utbyged infrastruktur mm go6r halt vid landgrinsen finns
det en uppenbar risk for felskattning. Bade av behov och efterfraigan men ocksa av nyttorna. Det
finns betydande risker fOr storningar i transporterna av norska, svenska och finska
exportprodukter ut till resten av Europa/grannlinder om man inte snarast etablerar ett
grinsoverskridande perspektiv nir det giller infrastrukturplanering inkl. underhall och
transportplanering. De senaste aren har det ocksa intriffat en rad hindelser (tagursparningar
mm) som visat att dessa risker ar reella. Potentialen f6r och effekter av en betydande 6kning av
transporter i Ost-vastlig riktning 1 framtiden maste ocksa uppmirksammas pa ett helt annat sitt
an hittills. Naringslivets organisationer har redan tidigare pekat pa dessa problem och vilka
vinster som skulle ligga i en gemensam nordisk grinséverskridande infrastruktur- och
transportplanering. Kontakter f6r infrastruktursamordning bor emellertid dven omfatta andra
Ostersjolinder, inte minst Polen och Tyskland.”

Som ocksa papekades i detta tidigare remissvar har hanteringen fran regeringen och Trafikverket
av TEN-T nitet och sirskilt stomnitet och ScandMed-korridoren ifragasatts av naringslivet vid
flera tillfillen. Detta trots att korridoren ér sa central f6r naringslivet, och att EU-utpekandet
innebir sirskilda mojligheter till samfinansiering frimst genom CEF (Connecting Europe
Facility) av projekt i straken och noderna i korridoren men ocksa genom andra typer av
samfinansiering, bl.a. med stdd av Europeiska Investeringsbanken (EIB). Transportforetagen ér
inte ensamma i denna kritik. Riksrevisionen har i en nyligen publicerad granskningsrapport
granskat och riktat kritik mot den svenska hanteringen av TEN-T:

“Riksrevisionens bedomning dr att varken regeringen eller Trafikverket har prioriterat EU-
perspektivet 1 planeringen av den nationella transportinfrastrukturen. Trafikverket borde, efter att
TEN-T-férordningen antogs ar 2013, ha paborjat en samlad planering f6r hur EU-malen ska
beaktas och genom atgirdsvalsstudier inlett provningen av de projekt som behéver genomforas
om EU-malen ska uppfyllas. En sidan samlad planering har dock inte genomforts. Regeringen
har exempelvis inte pé ett tydligt sitt gett Trafikverket direktiv att EU-malen ska uppfyllas till
2030. Regeringen har inte heller begirt att Trafikverket ska ta fram en samlad analys av hur
nuvarande standard inom det svenska stomnitet forhaller sig till de specifika EU-malen och hur
malen fram till 2030 ska nas. Trafikverket i sin tur har inte heller tagit fram nagon sidan samlad
analys eller en konkret plan f6r hur EU-malen ska beaktas. EU-perspektivet har ocksa en
underordnad roll 1 verkets interna verksamhetsplanering.”

Transportforetagen beklagade 1 remissvaret dessa slutsatser som stimmer med var uppfattning,
och forutsatte att Trafikverket nu kommer att beakta dem och genomféra en tydlig integrering
av infrastrukturplaneringen med grannlinder och EU:s myndigheter under kommande
planperiod.
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ScandMed-korridorens tredje arbetsplan — finns en svensk utvirdering?

Mot ovanstiende problem med den svenska administrationen och hanteringen av TEN-T blir
det svirt att granska den nu remitterade arbetsplanen pa ett seriost sitt. Transportféretagen
noterar att det finns ett storre antal svenska projekt inom olika omraden. Vi har givetvis ingen
anledning att ifragasitta dessa, som sikert kan motiveras vart och ett. Det som skulle beh6évts
vore en “svensk lisanvisning” till planen. Hur ser situationen ut for hela korridorstriket genom
Sverige? Hur bidrar Sveriges del av korridoren till EU:s mal (jmf dven Riksrevisionens
konstaterande ovan) och till de svenska malen inom transport- och naringspolitiken? Hur
fordelar sig de svenska nuvarande projekten mellan olika typer av atgirder? Finns “vita flickar”
pa kartan inom vissa geografiska omraden eller atgirdsomraden? Vad kan i sa fall goras och av
vem for att fordndra situationen?

Exempel pa omraden dir TEN-T korridoren redan nu borde kunna anvindas mer aktivt kan
t.ex. vara infrastruktur for alternativa branslen. Sverige tillhér de medlemslinder som gjort minst
tor att uppfylla EU:s planer for alternativa brianslen. En koppling till detta kan vara utveckling av
elvagar for tung trafik. Varfor kan inte ScandMed utnyttjas for elektrifiering av centrala godsstrak
vilket skulle kunna bidra dven till svenska klimatmalen pa transportsektorn? Samverkan med
angrinsande linder borde ocksa analyseras, t.ex. innovationsavtalet med Tyskland. Det ovan
nimnda behovet av ett ordnat nit av sakra parkerings- och rastplatser for tunga fordon med
forare ar ett annat omrade som tydligare kunde prioriterats, sirskilt som det dven ar en
forutsittning for genomforande av nya regler for sociala villkor inom EU pa transportomradet.
ITS finns ocksd med i TEN-T guidelines, och dven hir borde Sverige kunna utnyttja TEN-T
korridoren tydligare. Regeringen talar om Sverige som ”permanent virldsutstillning” pa digitala
omradet. Varfor utnyttjas inte TEN-T och ScandMed som redskap for detta?

Godsflédena mellan Skandinavien och kontinenten till de inom EU som ir allra mest
sammodala, vig-, jirnvigs- och sj6transporter samverkar och konkurrerar. Genom en bittre
analys av floden, transporttider och kapacitet 1 korridoren (inkl. short sea shipping-férbindelser i
Motorways of the Sea-programmet) borde en tydligare prioritering kunna ske av vilka flaskhalsar,
terminalnoder och linkar som har storst potential att forbéttras genom atgirder inom ramen for
korridoren. Redan i det svenska Grona Korridorprojektet f6r snart 10 ar sedan drogs liknande
slutsatser, och dessutom understroks mojligheten till jimforande projekt vad giller effekten av
atgirder for minskad klimatpaverkan i olika transportkedjor. EU-projekt som GreCor, Swiftly
Green och GetGreener har gett mycket kunskap 1 dessa fragor, men det syns inte mycket av
dessa erfarenheter i den nu remitterade arbetsplanen. Varfor har inte Sverige, men sin héga profil
1 klimat och miljofragor, inte tagit initiativ till sidana projekt kopplade till ScandMed-korridoren?

Slutligen vill Transportféretagen dven understryka behovet av kontinuerlig dialog runt korridoren
och dess arbetsplan. 2015 genomfdrdes en konferens “Shaping the future of Core Network
Corridors — Improved dialogue for smart and sustainable transports” i Malmo, i samverkan
mellan DG MOVE, Europeiska Ekonomiska & Sociala Kommittén och Trafikverket. Behovet
av en bred och 16pande dialog med olika aktorer lings med och runt korridoren lyftes, 1 avsikt att
korridorkonceptet skulle ges legitimitet och forankring i medlemslinderna. Hur har denna dialog
skotts 1 Sverige? Den nu genomférda remissen till med extremt kort remisstid ger inte intrycket
av att dialogen prioriterats i sirskilt hog grad. Transportforetagen beklagar detta.
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Med vinlig hilsning
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Chef samordning EU och transportpolitik
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