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Remiss av betidnkandet En svensk flygskatt (SOU 2016:83)

Sammanfattning

Svenska Flygbranschen, SFB, konstaterar att utredningsuppdraget bestér av att ta fram forslag till
tva fragor:

e Inférande av en svensk flygskatt
e Avskaffande av myndighetsavgiften inom luftfartsomradet

SEB avstyrker forslaget om en svensk flyoskatt i sin helhet.

SI'B tillstyrker fGrslaget att avskaffa myndighetsavgiften med férbehall f6r vért férslag till

alternativ enliot nedan.

Da forslaget till flygskatt kommer att kommenteras av flera remissinstanser kommer SFB
kommentera férslaget i mindre omfattning och hinvisar till de synpunkter som framfors av
Svenskt Flyg, Transportforetagen och av vira medlemsforetag inom Svenska Flygbranschen.
Eftersom vi tror att forslaget om avskaffande av myndighetsavgiften inte far sa stor
uppmirksamhet viljer SFB att i huvudsak ge synpunkter och kommentarer kring detta férslag.

Allmdnt

SIB anser att syftet med den foreslagna flygskatten dr endast fiskal, for att forstirka statskassan.
Den skatt som foreslds dr verkningslés ur klimatsynpunkt och riskerar dven att de
transportpolitiska malen inte kommer att kunna uppfyllas och fir dirmed negativa konsekvenser
for var samhaillsekonomi. Forslaget gar aven pa flera punkter emot de nirings- och
regionalpolitiska mal som direktiven anger att en flygskatt ska samverka med.

SFB anser att utredningssyfte och utredarnas forslag dr kontraproduktivt bade ur
klimathinseende och enligt de politiska mél som beslutats i var riksdag. Dir avstyrker SFB
utredningens forslag 1 sin helhet.

Skilen till vara stallningstagande ar att:

Svenska Flygbranschen Storgatan 19, Box 5384, 102 49 Stockholm
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- SFB konstaterar att den foreslagna skatten kommer att medféra negativa effekter pa var
tillgénglighet, sysselsittningen och naringslivets konkurrenskraft. Utredningen konstaterar dven
att de samhaillsekonomiska effekterna kommer att bli mycket begrinsade och att miljonyttan blir
marginell.

- SFB konstaterar att den fOreslagna skatten gar emot det transportpolitiska funktionsmalet, det
regionalpolitiska malet om utvecklingskraft i alla delar av landet, den svenska exportstrategin och
regeringens overgripande mal om att Sverige ar 2020 ska ha EU:s ligsta arbetsloshet.

- SFB anser att en flygskatt allvarligt kommer paverka ambitionen att utveckla Arlanda till den
storsta flygplatsen i Norden. Skatten kan vara avgorande for vilken flygplats flygbolagen viljer
for att etablera nya interkontinentala flyglinjer. Regionala flygplatser riskerar fa minskad flygtrafik
da flyglinjer kan ldgga ner eller fa firre turer.

- Den foreslagna skatten kommer att fa mycket begrinsad eller helt utebliven effekt pa klimatet.
Redan utredningen visar att skatten kommer att ha ytters begrinsade om ens nagon effekt pa
klimatet. Aven utredningen visar pa att risken for 6verflyttning till andra trafikslag, framforallt till
okat bilresande, ar 6verhidngande och kan de férvantade klimateffekterna helt utebli.

- Utredningens forslag skapar inga som helst incitament for flygbranschen att effektivisera sina
transporter. Tvirt om sa begrinsas mojligheterna for flygféretagen att investera i ny
miljovanligare teknik. Det dr férvanande att utredningen inte noterar den teknikutveckling och
omstillning som helt frivilligt pagar inom branschen. Manga flygbolag, och inte mist de svenska,
investerar just nu miljarder i utbyte av sina flygplansflottor till moderna brinslesnala flygplan
som visentligt reducerar utslippen.

Den foreslagna skatten riskerar att dimpa foretagens investeringsférmaga och didrmed fa helt
motsatt effekt till malet att minska flygets utsldpp.

- Utredningens forslag till avskaffande av myndighetsavgiften dr positivt dd denna avgift inte
ansetts vara forenlig med skattelagstiftningen. Men utredningen visar inte pa nagot sitt ha
analyserat de effekter detta far pa de pa svenska luftfartsféretags konkurrenskraft. Utredningen
tar endast hansyn till de finansiella effekter avgiften har pa Transportstyrelsens verksamhet. Inget
redovisas om de negativa effekter den gradvisa utfasningen av myndighetsavgiften fatt f6r
svenska luftfartsoperatorer.

-SFB bedomer att mer effektiva insatser for att minska flygets klimatpaverkan ar internationella,
konkurrensneutrala styrmedel, investeringar i ny teknik, effektivare flygtrafikledning och en 6kad
anvindning av biobrinsle.

Myndighetsavgiften kan ersdttas med en flygsdkerhetsavgift

Sedan 2011, di en gradvis utfasning av myndighetsavgiften inleddes, har kostnader for tillstand
och tillsyner 6kat dramatiskt for svenska luftfartstoretag. Effekten visar sig i statistiken da antal
svensk flygbolag ndstan halverats och antalet anstillda inom svensk flygnaring konstant blir farre.
Tillgianglig statistik visar att svenska flygresendrer i allt hogre utstrickning viéljer att flyga med
utlindska flygbolag. Stor del av de svenska flygbolagens flygplansunderhall sker numera i annat
land da férutsittningarna att bedriva flygverkstider 1 Sverige kraftigt férsimrats genom de héga
avgifterna.

Utredningens forslag om kompensation till Transportstyrelsen verksamhet med utékade anslag



om 120 miljoner per ér ér for lite. SEFB anser att Transportstyrelsen anslag som kompensation f6r
borttagande av myndighetsavgiften bor uppga till minst 200 miljoner per dr. Men utredningen
ger inga forslag till hur utékade anslag ska finansieras.

SFB har skil, med erfarenhet fran den tidigare utfasning, att tro att forslaget till 6kade anslag till
Transportstyrelsen som kompensation for utebliva intikter fran myndighetsavgiften, kommer att
finansieras med 6kade direkta avgifter for svenska luftfartsoperatorer.

Det kommer att bli dyrare att bedriva verksamhet i Sverige med svenska tillstind. En redan hart
reducerad bransch far det dnnu svarare att bedriva verksamhet med svenska villkor.
Transportstyrelsen frimsta uppgift ar att bedriva flygsakerhetsarbete sa att inga olyckor sker
inom nagot av trafikslagen. Regelgivning, tillstindsprovning och tillsyn ar grundpelare f6r god
flygsikerhet. Det vill sdga att Transportstyrelsen har ett ansvar for all luftfartsoperativ
verksambhet i Sverige. Det betyder dven viss 6vervakning sker dven av utlindska
luftfartsoperatorer som verka i Sverige eller till/frin svenska flygplatser eller i svenskt luftrum.
Ett borttagande myndighetsavgiften medfor att utlindska flygféretag far ligre kostnader f6r att
operera i svenskt luftrum och de svenska foretagen far hogre kostnader.

Alternativ till finansiering

SIB foreslar att Sverige gar samma vidg som man gjort i t.ex. Danmark och infor en
flygsikerhetsavgift som betalas av alla flygbolag som opererar vid vira flygplatser. En avgift
som till delar ska béra Transportstyrelsens kostnader for en siker luftfart i Sverige. Avgiften kan,
pa samma sitt som i Danmark, utgéras av en avgift som betalas per pastigande passagerare vid
svenska flygplatser av alla kommersiella flygbolag, oavsett nationalitet. SFB foreslar en avgift pa
ca 10 kr per passagerare. Den genererade intakten bor sedan aterforas till Transportstyrelsen som
da ges mojlighet att aterstilla de kraftigt hojda direkta avgifter till en niva som forstirker svenska
toretags konkurrenskraft. Som férhoppningsvis leder till att utflaggning och utfasning stoppas
och vinds till en trend med inflaggning och 6kat antal arbetstillfallen i Sverige. Detta skulle ocksa
1 forlingningen leda till att vi far en forbattrad beredskap da vi i olika krissituationer inte behéver
torlita oss pa hjilp fran annat land.

Da utredningen inte pa nagot sitt gjort nagon konsekvensanalys av forslaget om avskaffande av
myndighetsavgiften anser SIB att ett sidant beslut maste ske i sarskild ordning och inte kopplas
till beslut om flygskatt. SFB stir girna till férfogande for en sirskild utredning syftande att
avskaffa myndighetsavgiften.

Slutligen anser SFB att ett hallbart flyg med rattvisa villkor som forstirker Sveriges
konkurrenskraft och bidra till minskad miljépaverkan gar genom utveckling av ny teknik och
operativa atgirder. Stimulansatgirder och satsning pé storskalig inhemsk produktion av
biodrivmedel bor ga fore en straffskatt. Forslaget om flygskatt ar ett slag 1 luften.

Med vinlig hilsning
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