Kraftsamling - elektrifiering av tunga transporter

Laddning av eldrivna lastbilar och bussar:
En vagledning for beslutsfattare

text: Ellevio, foto:Volvo

Elektrifiering av kommersiella fordon, sGsom lastbilar och bussar, dr en kritisk komponent i en hdllbar framtids-
plan. | denna artikel presenterar vi en steg-for-steg-losning for att navigera i denna nya terrdng, med sdrskilt fokus
pd fordonsflottan, laddbehov, elsdkerhet, Total Cost of Ownership (TCO) och olika dgandemodeller.

Steg I: Laddbehov

Bérja med en grundlig analys av er nuvarande fordonsflotta - vilka fordon kér vilka rutter och hur lingt kor era
olika fordon? Komplettera med att underséka om det finns ett lingsiktigt behov av att dndra antal eller storlek pa
fordonen, girna i dialog med era kunder. Nar ni har bedémt vilka fordon som kommer att elektrifieras, Gversitt
det till ett laddbehov genom att berikna hur mycket energi som behévs, dvs. hur manga kWh som behéver lad-
das. Direfter maste ni ta reda pa var och nir fordonen kan laddas, om det sker i era lokaler 6ver natten, hemma
hos féraren, hos kunden eller pa andra platser under dagen.

Steg 2: Harmonisering med er ovriga verksamhet

Avgor om er befintliga elnitsanslutning har tillricklig kapacitet for att hantera laddningen. Om sa inte ar fallet, se
Over era processer sa att laddningen kan integreras eller 6vervig en kapacitetsokning av elnitet, t.ex. genom att
Oka sikringsstotleken. Nu har ni faststillt era nuvarande behow.

Steg 3: Behov over tid, effekttrappa

Komplettera med era framtida behov 6ver tid, som paverkas bade av laddning och 6vrigt elbehov i er verksam-
het. Ta fram en bedémning av ert férvintade kapacitetsbehov de kommande aren, vi pratar om er effekttrappa.
Det kan vara klokt att kontakta ert elndtsbolag om ni ser att ert framtida kapacitetsbehov kommer att vara hogre
an dagens, for att sikerstilla att de kan planera och tillhandahalla den nédvindiga kapaciteten i tid. Om det finns
utmaningar fran elndtet kan vi girna hjilpa er med alternativa 16sningar sisom styrning av laddning, optimering
av Ovrig verksamhet, lagerldsningar med mera, siger Albin Kjellberg.

Steg 4:Vdlj ratt laddningssystem

Det finns flera olika laddningssystem att vilja mellan, sisom lingsam AC-laddning, snabb DC-laddning och bat-
teribyte. Valet av system beror pa era specifika behov och férutsittningar. Faktorer att beakta inkluderar kostnad,
tillgdnglighet av infrastruktur, laddningstid och fordonens scheman och rutter. Vi rekommenderar att ni strivar
efter kortare laddningsintervaller (med starkare laddare) for att kunna optimera prisskillnaderna mellan dag och
natt, vilka vi tror kan komma att bli st6rre dn idag. Genom att ladda nir elpriserna ar ligre kan ni uppna kost-
nadsbesparingar.

Steg 5: Installera laddningsinfrastruktur

Nir ni har valt ritt laddningssystem behéver ni installera den nédvindiga laddningsinfrastrukturen. Detta kan
innefatta laddningsstationer, laddningskablar och eventuell uppgradering av er elanslutning. Passa samtidigt pd att
se 6ver er elanliggning. Installationen bor utféras av en kvalificerad elektriker fOr att sikerstilla att den dr siker
och uppfyller alla relevanta normer och regler. Krivs schaktarbete tink lingsiktigt och etablera atminstone kanali-
sation (ror) till tinkbara framtida platser.




Steg 6: Sdkerhetsrutiner och elsdkerhetsansvar

For att sikerstilla en siker och effektiv drift bor alla som kommer att hantera laddningen av fordonen genomga
en grundlig utbildning. Dessutom bér ni etablera sidkerhetsrutiner och protokoll, inklusive rutiner f6r regelbun-
den kontroll och underhall av laddningsinfrastrukturen. Kom ihdg att dgaren av elanliggningen dr ansvarig for
elsdkerheten, vilket innebir att denne bir ansvaret om nagot skulle g fel. Kraven blir hégre vid hégspanningsan-
slutningar.

Steg 7:Total Cost of Ownership (TCO)

TCO innefattar alla kostnader for att dga och driva ett elfordon under dess livstid, inklusive inképskostnad, ladd-
ningsinfrastruktur, underhall, elférbrukning och eventuell avveckling av fordonet. Det dr viktigt att berikna TCO
for att fa en realistisk bild av kostnaderna och férdelarna 6ver tid. Ofta dr den initiala inkdpskostnaden hégre for
eldrivna fordon, men driftskostnaderna kan vara betydligt ligre, vilket ger en 6vergripande kostnadsbesparing pa
ling sikt.

Steg 8: Agandemodeller

Det finns flera dgandemodeller att Gverviga for laddningsinfrastrukturen. De vanligaste inkluderar direkt dgande,
dir organisationen dger och underhaller laddningsstationerna; leasing, dir en tredje part dger och underhaller
laddningsstationerna; samt delat dgande, dir flera parter delar pa kostnaderna och anvindningen av laddningssta-
tionerna. Valet av modell kan paverka TCO, elsikerhetsansvar och hanteringen av laddningsstationerna. Vi och
manga andra kan hjilpa er att stélla upp denna struktur, siger Albin Kjellberg pa Ellevio.

Steg 9: Overvaka och optimera

Efter att ni har borjat ladda era fordon dr det viktigt att regelbundet 6vervaka och optimera processen. Detta kan
innefatta dokumentation och analys av elkostnader, utvirdering av effektiviteten hos er laddningsinfrastruktur
samt justeringar av rutter och scheman vid behow.

Grattis!

Nu har ni gitt igenom laddguiden. Genom att félja dessa steg kan ni effektivt och sikert Gverga till eldrift for era tunga fordon, vilket
bidrar till att minska er klimatpaverkan och férbittra luftkvaliteten. Dessutom kan detta bidra till att minska era totala dgandekostnader
(TCO) genom besparingar pa brinslekostnader, minskade underhallskostnader och 6kad fordonslivslingd.





