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Konsekvensutredning ang. Sjofartsverkets forslag till nya foreskrifter om
farleds- och lotsavgifter, dnr 16-00810

Sveriges Hamnar &r ett bransch- och arbetsgivarférbund inom Transportforetagen. | dag har vi
ett 60-tal anslutna hamnar med totalt cirka 3 800 anstéllda.

Sveriges Hamnar har foljt Sjofartsverkets arbete med forslaget till nytt avgiftssystem och dven
deltagit i den referensgrupp som bestatt av kunder och intressenter. Referensgruppen har snarast
fungerat som en kanal for Sjofartsverkets information &n ett forum for dialog.

Under varen presenterade Sjcfartsverket sitt slutliga forslag till nytt avgiftssystem i remiss med
diarienummer 16-00810.

Sveriges Hamnar k&nner mycket stor oro éver det nya forslaget som vi inte anser har
konsekvensutretts tillrackligt val for att kunna inforas redan den 1 januari 2017.

For att namna nagra delar av forslaget, som vi kanner stor oro 6ver, kan namnas foljande:

Det nya avgiftsforslaget &r inte designat enligt Sveriges intentioner, i bland annat EUs vitbok for
transporter, om en 6verforflyttning fran vag till sjofart och jarnvag. Med stor sannolikhet kommer
forslaget istallet att styra trafik bort fran sjofarten! Detta i ett lage da vi maste agera kraftfullt for
att ha en rimlig chans att uppna malen. Tillaggas kan att det faktum att Sverige och Finland &r de
enda land som belastar branschen med farledsavgifter och da har Finland halverat sina avgifter i
syfte att stimulera sjofarten. | figuren nedan visar Trafikanalys rapport pa att ett trendbrott maste
till snarast.
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Figur 1.2: Godstransportarbete per trafikslag 1970-2014.
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Vidare kan vi konstatera att kryssnings- och farjetrafiken kommer att sta infor stora utmaningar
med det nya forslaget. Aven detta maste anses vara orovickande d& Regeringen i sin maritima
strategi vill utveckla Sverige som kryssnings- och passagerardestination. Genom en minskad
kryssnings- och passagerartrafik star den svenska turistnaringen infor stora utmaningar, med
minskade intékter till naringen saval som till statskassan.

Vad det betraffar inlands- och kustsjoéfarten kanner Sveriges Hamnar &ven dér oro. Det nya
forslaget har enligt Sjofartsverket “tagits fram for att méta den pagaende strukturomvandlingen
av sjondringen och for att 6ka forstaelsen for Sjofartsverkets prissattning. Modellen har gjorts sa
enkel, rattvis och transparent som majligt for att sjéfartsnaringen och transportkdparna ska fa en
okad forstaelse for Sjofartsverkets prissattning, men ocksa lattare kunna forutse kostnaderna vid
valet av transport.” Av forslaget framgar att de rabatter som idag finns i systemet forsvinner
vilket generellt sett &r positivt. Problemen uppstar nar systemet ska forandras dver en natt. Som
exempel kan ndmnas att nar rabatten av lotsavgiften for sjéfarten pa Véanern forsvinner okar
kostnaderna med upp emot 130 procent. Liknande situation, med mycket stora kostnadsékningar,
uppstar for kryssningstrafiken i och med att bland annat rabatten for turn around” forsvinner.

| det nya forslaget foreslas en beredskapsavgift for lotsning som innebar att alla betalar solidariskt
for beredskapen. | vissa av vara medlemshamnar drabbar det hamnens kunder olyckligt da de far
betala for nagot de inte sjalva anvander. Trelleborgs Hamn har till exempel 12 RoPax-fartyg som
regelbundet trafikerar hamnen. Samtliga dessa 12 fartyg har lotscertifikat som bekostas av
rederiet sjalva. Utdver Dessa 12 fartyg har hamnen 30-40 olika fartyg per ar som behéver lots,
Totalt betalar Trelleborgs Hamns kunder ungefar 10 miljoner kronor i beredskapsavgifter, for
samtliga fartyg, trots att rederierna kopt lotscertifikat for 18 000 kr per person for de som bér
ansvaret ombord. Ett orimligt stort solidaritetskrav att stalla pa rederierna som angor Trelleborgs
Hamn.

Flertalet av Sveriges Hamnars medlemsforetag staller sig fragande till de siffror som presenteras i
den mindre konsekvensutredning som Sjofartsverket sjalva utfort i samband med att forslaget
presenterades. Egna berakningar pa olika fartyg visar inte liknande siffror som de Sjofartsverket
presenterat. Till exempel, for passagerarfartyg presenterar konsekvensutredningen en
genomsnittssankning pa minus 6 procent medan andra berakningar visar pa hojningar pa 30-100
procent. Ett annat exempel &r oljetankfartyg dar det i konsekvensutredningen star att forslaget i
genomsnitt innebér en sankning pa minus 9 procent samtidigt som berakningar bland Svensk
Sjofarts medlemmar visar pa okningar pa 30-48 procent.

Vidare har Sjofartsverkets egen konsekvensutredning forutsatt att isbrytningen ska finansieras av
staten. Ett forslag vi fran Sveriges Hamnar naturligtvis tycker vore en mycket bra l6sning.
Problemet &r dock att det inte finns ngra politiska beslut om att s& ska ske och darmed borde
Sjofartsverket presenterat en konsekvensutredning som inkluderar isbrytningen. Blir inte det
statliga stodet till isbrytningen forlangt kommer avgifterna generellt att hdjas med ytterligare
cirka 15 procent.

Vidare saknas delar i konsekvensutredningen gallande exempelvis miljo-, trafiksdkerhetsaspekter
samt konkurrens mellan transportslagen. Dessutom anser vi att det kan finnas besparingar i
Sjofartsverkets verksamhet dar exempelvis andra myndigheter kan utféra vissa uppdrag som idag
utfors av Sjofartsverket (exempelvis Trafikanalys). Aven detta borde utredas i syfte att halla
farledsavgifterna sa laga som mojligt.
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Sveriges Hamnar onskar av ovanstaende anledning att Trafikutskottet beslutar om att
genomfora en grundlig konsekvensutredning av forslaget till nytt avgiftssystem for
sjofarten fore det att det inrattas.

Med vanlig hdlsning

M

Mikael Castanius
Branschchef, Sveriges Hamnar
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