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Remissyttrande angdende Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

Hirmed limnas ett gemensamt yttrande fran Sveriges Bussforetag och Stockholms lins
Bussbranschférening.

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation f6r den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikforetag som bussresearrangorer. Vi ar
ett forbund inom Transportforetagen och Svenskt Naringsliv. Stockholms lins
Bussbranschférening dr en regional forening inom Sveriges Bussforetag och som
toretrader bussforetagen 1 Stockholms lan.

Sveriges Bussforetag tycker att planforslaget ger ett gott intryck. Planen ar 6versiktlig till
sin karaktir, vilket ar naturligt med tanke pa dess tidsperspektiv. Vissa fragor och aspekter
hade dock fértjanat att uppmirksammats mer i planen.

Pa flera platser i planen redovisas att det dr viktigt att gang, cykel och kollektivtrafik
prioriteras. Det maste dock observeras att det inte sillan leder till “konflikter” mellan de
nimnda trafikslagen. Dessa ’konflikter” innebir ofta att kollektivtrafiken med buss far
samre framkomlighet. Utvecklingen i Stockholm ir ett exempel pa det. Stockholms stad
siager ocksa att gang, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras. Samtidigt konstaterar vi att
det i Stockholm byggts och breddats cykelbanor samt gangbanor och att det tillgingliga
vigutrymmet for busstrafiken diarmed minskats. Bussar dr som bekant stora, breda
fordon och behéver tillrickligt utrymme f6r att kunna ta sig fram. I Stockholms stads
torslag till Trafik- och gatumiljoplan fér City som nyligen varit ute pa remiss presenteras
26 idéforslag som nistan alla innebir att det tillgangliga vigutrymmet f6r motordrivna
fordon krymper ytterligare till f6ljd av utbyggnad av breda cykelbanor och gangytor.
Nigra av forslagen innebir dven att kollektivtrafikkorfalt tas bort. Med detta vill vi sdga
att det helt nodvindigt att dtgirder vidtas for att forbéttra framkomligheten for
kollektivtrafiken med buss och inte tvirtom som redan skett i Stockholm och planeras
ske 1 6kad omfattning i framtiden. Sveriges Bussforetag tycker att detta maste beaktas i
storre utstrickning av Stockholms lins landsting. Om de mal som anges i planen
betriffande Gkat kollektivt resande ska nas maste framkomligheten f6r busstrafiken
forbittras och inte forsimras. Det dr dessvirre fallet i Stockholm f6r narvarande, och
aven framledes om de planer som staden redovisar realiseras.
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Det ir saledes inte sikert att ett 6kat gaende bidrar till mindre tringsel pa vigarna vilket
redovisas i avsnittet "Gangtrafik” pa sid 182 i planen. Det blir inte fallet om gangytorna
Okar pa bekostnad av ytorna f6r den motoriserade trafik i sidan utstrackning av det blir
sa trangt for den motoriserade trafiken, inklusive busstrafiken, att den knappast tar sig
fram.

I planen redovisas att det ar angelaget med 6kad kapacitet och framkomlighet i “ytnitet”
1 transportinfrastrukturen. Det redovisas dven att det ar viktigt att kapacitetsstarka och
utrymmeseffektiva  transportmedel — prioriteras. 1 avsnittet med  rubriken
”Vigtransportsystemet behover effektiviseras och efterfragan balanseras” pa sid 190
redovisas att ”Tringseln pd de centrala delarna av vignitet kan inte byggas bort genom
fler vaginvesteringar.” Det ir enligt Sveriges Bussféretags uppfattning inte korrekt. I
Stockholms kommun har t.ex. i princip hela det kommunala vignitet begrinsad bérighet.
Det ir inte full barighet utan det ir barighetsklass 11 (BK II) som giller. Vissa for den
tunga trafiken strategiskt viktiga broar har dnda simre barighet. For t.ex. Vasabron giller
max bruttovikt 12 ton. Det innebir mycket stora kapacitetsbegrinsningar f6r den tunga
trafiken och medfor ett ineffektivt fordonsutnyttjande. Istallet for fullstora” tunga
fordon maste mindre fordon, 1 stérre antal utnyttjas. Det leder ocksa till att ”fullstora”
tunga fordon maste kora omviagar, vilket leder till 6kad tringsel samt milj6- och
klimatpaverkan. Bussar som t.ex. kor i upphandlad linjetrafik i Stockholm far alltsa
egentligen inte trafikera flertalet gator i Stockholm stad, men har hittills fatt dispens for
att gora det. Den kapacitetsbegrinsning som finns for ’fullstora” bussar och lastbilar i
Stockholms kommun maste enligt Sveriges Bussforetags uppfattning dtgirdas snarast.
Denna fraga har dessvirre inte Stockholms stad tagit tag i, trots pipekanden frin bl.a.
Sveriges Bussféretag under decennier.

Sveriges Bussforetag saknar en utférligare redovisning av turism- och besoksniringens
betydelse f6r Stockholms lin och hur denna niring beaktas i planen. For narvarande ar
beskrivningen ytterst knapphindig och den stora mingden turister som arligen
ankommer med kryssningsfartyg till Stockholms hamnar nimns 1 princip inte alls. Dessa
kryssningsresendrer vill kunna genomféra en rundtur med buss fOr att besoka sevirdheter
1 Stockholmsomradet. Linet och Stockholm dr ju mycket populira att beséka. Manga
turister och besokare reser ocksa till Stockholm och linet med buss. Det ar viktigt att
detta kollektiva resande med buss har goda forutsittningar bland annat avseende
framkomlighet, parkeringsméjligheter och angéringsméjligheter till hotell m.m.

I planen redovisas att det dr angeldget att transporterna minskar. Ett avsnitt har rubriken
“Utveckla tranportsnila system och intermodala transporter”. Det idr ett felaktigt
resonemang om att det dr viktigt med “transportsnala system” och det ér ett olyckligt
ordval. Transporter, rorlighet och tillginglighet 4r nagot positivt. Det dr inte
transporterna som ska minska utan transporternas klimat- och miljépaverkan.

Fragan om uppstillningsplatser for tunga fordon, sivil bussar som lastbilar i
Storstockholm och i hela linet bér uppmarksammas mer av Stockholms lidns landsting.
Det ir en stor brist pa uppstillningsplatser for narvarande och bristen kommer att 6ka,
om inte atgiarder vidtas. Kommunerna i linet tar inte tag i frigan och Trafikverket
prioriterar inte heller fragan tillrdckligt h6gt. Som tidigare nimnts ar det manga personer
som vill bes6ka och turista 1 Stockholms lin och manga ankommer med buss. Det ir
dven omfattande godstransporter som ankommer till linet, ofta med lastbil. Léanet ar ju



ett stort underskottsomrade, bl.a. nir det giller livsmedel. Dessa bussar och lastbilar
maste ha ”nagonstans att ta vigen” och kunna stillas upp pa ett vettigt satt.

Med vanlig hilsning
Sver,ges Bussfbretag
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Goran Forssén, sekreterare Stockholms lins Bussbranschforening
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