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Betdnkandet Skatteldttnad for arbetsresor. En avstdndsbaserad och
fdrdmedelsneutral skattereduktion for Idngre arbetsresor (SOU 2019:36)

Transportforetagen avstyrker att reseavdraget avskaffas och ersitts av en avstandsbaserad
modell. Férsimringar av reseavdraget som gor det mindre 16nsamt att arbeta och svarare att
finna ritt kompetens for foretagen skadar arbetsmarknaden och tillvixten. Detta kan undvikas
om reseavdraget bibehalls. Samtidigt kan klimatutslippen frian arbetsresor fortsitta att minska
genom exempelvis 6kad elektrifiering av fordonsflottan. Detta har ej beaktats tillrickligt 1
utredningen.

Tidsvinsten dr den viktigaste anledningen till att méanniskor arbetspendlar med bil, trots att bil ér
betydligt dyrare dn kollektivt resande. Att anvinda avstind som grund for avdraget istéllet for tid
medfor att regelverket far en simre traffsikerhet och effektivitet. Klimatpaverkan orsakas inte
arbetsresor 1 sig, utan av de utslipp som fordons framdrivningsteknik orsakar. Genom bl.a.
elektrifieringen av fordonsflottan minskar arbetsresandets klimatutslapp vid en given mingd
arbetsresor.

Varje enskilt styrmedel bor renodlas och ta sikte pa ett vil definierat mal pa det mest effektiva
sittet. Det finns mindre skadliga sitt (bade samhaillsekonomiskt och regionalpolitiskt) att bidra
till klimatmalet dn att férandra reseavdraget enligt en avstaindsmodell. I den ESO-rapport
(2019:5) som nyligen publicerades visades att de nu finns en mingd 6verlappande styrmedel 1
klimatpolitiken som for vigtransporter ger ett extremt hogt koldioxidpris. En viktig orsak till att
kostnaden for att arbetspendla med bil dr hog dr att skatterna pa drivmedel dr héga (skatter utgor
60 procent av bensinpriset). Som helhet betraktad betalar personbilstrafiken 1 glesbygd redan
idag mer an fullt ut for sina samhillsekonomiska kostnader (Trafikanalys, rapport 2019:4
Transportsektorns samhillsekonomiska kostnader). Dessa faktum talar emot ytterligare forslag
som fordyrar och forsvarar arbetspendling och regionférstoring. Enligt underlagsrapporten fran
Sweco bedéms miljévinsterna av forslaget som sma, och virderas endast till 0,38 miljarder
kronor 2021. De samhaillsekonomiska kostnaderna f6r konsumenterna (bilpendlare) bedoms 6ka
med 2,4 miljarder kronor. Detta visar att forslaget innebir en relativt liten miljonytta till en hog
samhillsekonomisk kostnad. Koldioxidutslippen bedéms i betinkandet minska med 220 000 ton
om forslaget infors. Det skulle ske till en kostnad av 1,4 miljarder kronor for skattebetalarna.
Forslaget innebir dirmed en kostnad pa 6363 kr f6r att minska CO2-utslippen med ett ton.
Denna kostnad bor sittas i relation till andra alternativ f6r att bedoma om kommitténs forslag ar
kostnadseffektivt.
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Transportforetagen tillstyrker utredningens forslag i den del det gor det gynnsammare for
kollektivtrafikresendrer utan att férsimra villkoren for andra arbetsresor.

Kommitténs foérslag skulle medféra stora skatteskiarpningar f6r manniskor som behover bil f6r
att ta sig till sitt arbete. Som framgar i betinkandet skulle férslaget gora det dyrare att arbeta och
forsvara foretagens kompetensforsorjning 1 hela Sverige, men sarskilt 1 de omraden dér
kollektivtrafiken saknas eller inte fungerar for arbetspendling. Enligt Swecos underlagsrapport
Forindrat Arbetsreseavdragy skulle arbetspendlingen pa avstind mellan 3 och 10 mil minska
med 12 procent totalt och 15-16 procent i landsbygdskommuner. Dessa konsekvenser dr
skadliga for sysselsittningen och naringslivet, sarskilt i glesare delar av landet. Enligt samma
rapport leder forslaget till regionférminskning. Detta gar emot kommitténs direktiv som sager att
forslaget ska bidra till regionforstoring. Samtliga skattebetalare med mindre dn 3 mil till arbetet
skulle med utredningens forslag férlora méjligheten att gora reseavdrag. Inom denna grupp finns
manga personer som inte kan resa kollektivt till arbetet pa ett rimligt sitt. Fér dem innebir
forslaget enligt utredningen en skatteskirpning pa mellan 4 000 och 6 400 kronor per ar.
Grinsen ar godtycklig och kan orsaka stora skillnader 1 utfall vid likartade avstand.

Skatteskarpningen till f6ljd av forslaget f6r en person som arbetspendlar fem mil med bil uppgar
enligt betinkandet till 9 400 kronor per ar. Vid en stricka pa tio mil blir skatteskdrpningen 22
000 kronor om dret om tidsvinstkravet i komplementsregeln ej uppfylls. Detta dr exempel pa
betydande skatteh6jningar for personer som arbetar och 1 manga fall saknar alternativ till bilen.
Effekterna for kompetensforsorjningen till f6ljd av detta ér bristfalligt analyserade 1 betinkandet.

Med vinlig hilsning

Transportforetagen
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Tina Thorsell, Samhaillspolitisk chef
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