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1 INLEDNING

Statisticon har p& uppdrag av Transportféretagen undersokt vilken statistik som finns
avseende risk for olycka i relation till forarens alder nar det galler bussforare. Som ett
moment i detta traffade vi representanter fér bussbolaget Arriva. De var valdigt
behjalpliga med att foérsoka fa fram relevant olycksstatistik fran deras register. Detta
dokument presenterar de data som Arriva tagit fram.

2 DATA

| bilaga 1 finns en férteckning av vilka verksamhetsomraden som ingér i dataunderlaget.

Olyckor: For varje ar redovisades antalet olyckor uppdelat pa bussférarens alder.
Statistiken ror perioden 2018-2021

Vi 6nskade om mojligt att f& ndgon form av gradering pa hur allvarlig olyckan var. Detta
var dock inte mojligt att fa fram ur systemen. Skadorna innehéller alla skador, dven
mindre incidenter.

Alder: Aldern péa chaufforen vid olyckstillfallet klassificerades i féljande intervall 18-20,
21-23,24-26, 27+

Kén: Man/kvinna
Anstillningsar: Tidpunkt da chaufféren bérjade (sin senaste) anstallning vid Arriva.

Tjanstgoéringsgrad: Uppdelad i tre kategorier, timanstélld, 1-74 procent eller 75+
procent

Arsarbetskrafter: For varje ar (2018-2021) samt uppdelat per kon beraknades antalet
arsarbetskrafter.

3 RESULTAT

| tabell 1 presenteras antalet registrerade olyckor per ar.

Tabell 1. Antal registrerade olyckor per ar.

Antal
Artal olyckor
2018 1854
2019 1526
2020 924
2021 1174
Totalt 5478

Analys av data fran Arriva 4(10)
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| tabell 2 finns dessa olyckor uppdelade baserat pa chaufforens alder vid olyckstillfallet.

Tabell 2. Chaufférens alder vid olyckstillfillet.

Antal registrerade
Alder olyckor
18-20 1
21-23 20
24-26 28
27- 5429
Totalt 5478

Av dessa 5 478 olyckor sa var 431 (7,9 %) registrerade med kvinnlig chauffér och 5 047
(92,1 %) med manlig. Relaterar man detta till hur manga arsarbetskrafter sa far vi att
kvinnorna har 0,48 olyckor per arsarbetskraft och méan 0,47 olyckor per arsarbetskrafter.

Dvs det finns inget som tyder pa nagon skillnad i olycksrisk mellan man och kvinnor.

Studerar vi hur manga ar busschaufféren varit anstalld vid olyckstillfallet s& ser man en
stor spridning. Ett fatal fall har negativa tider, dvs olyckan intraffade fére anstallning.
Detta beror formodligen pa att dessa personer &r timanstallda och det anstalliningsdatum
som vi fatt &r det senaste kontraktet och olyckan skedde nar de var timanstallda vid ett
tidigare tillfalle.

Figur 1. Antal anstéllningsar vid olyckstillfillet (de med negativa varden exkluderade).
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| tabell 3 finns olyckorna uppdelade pa vilken tjanstgoéringsgrad busschaufféren hade vid
olyckstillfallet.

Tabell 3. Antalet olyckor uppdelat pa chaufférens tjanstgoringsgrad vid olyckstillféllet.

Tjanstgoringsgrad | Antal olyckor (%)
1-74% 132 (2,4 %)
75-100% 3 364 (61,4 %)
Timavl6nad 1982 (36,2 %)
Totalt 5478 (100 %)

| tabell 4 redovisas antal &rsarbetskrafter for respektive alderskategori summerat for
2018-2021.

Tabell 4. Antal arsarbetskrafter under perioden 2018-2021

Antal

Antal arsarbets- | registrerade

Aldersklass krafter olyckor

18-20 38 1

21-23 38 20

24-26 109 28

27+ 11 479 5429
Totalt 11 664

Vi ser att i princip alla arsarbetskrafter utfors av busschaufférer som ar 27 ar eller aldre,
mindre an tva procent av arsarbetskrafterna utférs av chaufférer yngre &n 27 ar.

Om vi nu relaterar antalet registrerade olyckor i respektive alderskategori till antalet
arsarbetskrafter sa far vi ett riskmatt, dvs hur manga olyckor intraffar per arsarbetskraft i
respektive alderskategori.

Figur 2. Férvintat antal olyckor per 100 arsarbetskrafter. Strecken anger 95% konfidensintervall.
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| de tva yngsta alderskategorierna finns bara 38 arsarbetskrafter per alderskategori. For
att f4 stabilare skattningar sd kombinerar vi dessa tva kategorier.

Figur 3. Férvantat antal olyckor per 100 arsarbetskrafter. Strecken anger 95% konfidensintervall.
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Figur 3 indikerar att det inte finns en storre olycksrisk bland unga forare jamfért med

aldre.
4 SLUTSATS - HUR GAR VI VIDARE

Data fran Arriva tyder inte pa att yngre bussférare har en storre olycksrisk &n dldre
bussférare. Vi vet dock inte om det finns andra faktorer som paverkar olycksrisken, t.ex.
om det finns en skillnad i vilka strdckor som yngre respektive &ldre bussférare kor.

En svaghet med analysen &r att datamaterialet for de unga bussférarna ar mycket litet.
Om 6vriga stora bussbolag skulle ha majlighet att tillhandahalla motsvarande information
skulle underlaget bli stérre och resultaten tillforlitligare.

Ytterligare en tankbar fortsattning ar att jamféra bussforare mot lastbilschaufférer.
Motsvarande fraga skulle i s fall kunna stéllas till ndgra av de stora akerierna.

/f\ldersgréinsen for olika kdrkortsbehérigheter varierar. En sammanstélining av de olika
aldersgranserna for olika kdrkortsbehorigheter for tunga fordon finns i Bilaga 2 sist i
dokumentet. Utover de formella aldersgranserna for kérkort finns en restriktion for de
som tar busskérkort (D) vid 18 eller 21 ars alder, som séger att det endast ar tillatet for
personer under 24 ar att kdra buss i linjetrafik dar strackan &r under 50 km.
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BILAGA 2 OVERSIKT OVER DE OLIKA KORKORTS-
BEHORIGHETERNA FOR TUNGA FORDON
Fordonskategori Fordonsuppgifter _E
- o o
Y] €0 5
g £l 25 |2n2
B2 | & |85¢E
TR <2 |<32
"Medeltung” lasthil Lasthil med en totalvike pa hogst 7500 kg (och c1 18ar 18ar
personbil med en totalvikt dwer 3 500 kg men
inte dver 7 500kg). Till fordonet fr man koppla
en skipvagn med totalvike pi hégst 750kg.
"Medeltung” lestbil med slap Lasthil med en totalvikt pd hogst 7 500 kg (och | C1E 18a&r 183ar
personbil med en totalvike Gver 3 500 kg men
inte éver 7 500 kg). Till fordonet fir man koppla
en eller flera slipvagnar, om den sammanlagda
totalvikten inte dr higre an 12 000 kg.
Lasthil med en totalvike Gver 3 500 kg utan dvre | C Mar 20ar
viktbegrinsning (och personbil med en totalvike 18 3r%)
dver 3 500 kg utan Svre viktbegrinsning). )
Till fordonet fir man koppla en slipvagn med (18ar) | (18.4r=)
totalvike pd hégst 750 kg
Tung lasthil med slip Lasthil med en totalvike Gver 3 500 kg utan évre | CE M ar 20 ir
viktbegrinsning (och personbil med en totalvile 18 5%
dwver 3 500 kg utan Gvre viktbegrinsning). ) )
Till fordanet fir man koppla en eller flera slip- (18ar=) | (18ar=)
wagnar utan nigon ovre vikthegransning.
"Mellanstor” buss Buss konstruerad far hagst 16 sictplatser weaver | D1 Mar 20 ar
forarplacsen, och bussen far inte vara langre 18 3%
in 8 meter.Till fordonet far man koppla en
E slapvagn med totalvike pa hogst 750 kg.
"Mellanstor” buss med slipvagn Buss konstruerad for higst 16 sittplatser utiver | DAE M ar 20 &
forarplatsen, och bussen far inte vara lingre an 183
B meter. Till fordonet far man koppla en eller
m flera slapvagnar utan nigon évre viktbegrinsning.
Buss Buss oavsett antal sittplatser och Engd. D 2 ar 23 ar
(18 ar%)
Buss med skipvagn Buss oavsett antal sittplatser och Engd. Till DE 24 ar 23 ar
fordonet fir man koppla en eller flera skip- 18 3%
tan n - - L
m wagnar nigon dvre vikthegrinsning. 2157 | 04
* O personen genomgdr yrkesfrarutbtidning tnom gymmasteskolan.
** Om personen genampir yrkesfGrarutbildning bos uthildare med tilfndnd edler ¢ bommumal mocenstbildning.
S rubrikeen Gods- eller persontransporter kriver yrkeshompetensbevis.
Analys av data fran Arriva 9 (10)
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Hur gammal maste jag vara for att ta korkort
for buss?
Du ska ha fyllt:

1. 18 &r om du utbildar dig i gymnasieskolan for att kora persontransporter eller

2.21 4rom du utbildar dig p3 komvux eller hos en annan godkind utbildare for att
kora persontransporter eller

3.24 4

Om du tar D-korkort fran 18 eller 21 ar galler vissa begransningar, till exempel att du bara
far kéra i linjetrafik d3r strickan inte r l3ngre &n 50 kilometer.

Ovningskora med buss
For att f3 Gvningskéra for behdrighet D ska du ha ett kérkortstillstand fér grupp 3.

Du kan snabbt och enkelt anséka om att kérkortstillstind via tjinsten Ansdk om
korkortstillstand (grupp 2 och 3). Tjansten krdver e-legitimation. Det gar dven att best3lla
en blankett via tjansten Bestill blankett.

Kélla: Transportstyrelsen https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/vag/kor
kort/ta-korkort/tung-lastbil/tunga-fordon-ovningskor-oversikt-tabell. pdf
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