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Goteborg bedoms forlora ca 100 miljoner kronor arligen pa grund av
bristande framkomlighet for bestallningstrafiken med buss

Bakgrund och syfte

Besoksnaringen ar en viktig del av det svenska néaringslivet, inte minst i vara storstader.
Bestallningstrafiken med buss ar en del av denna bestéksnaring och Sveriges Bussforetag,
branschorganisation for busstrafik i Sverige, vill tydliggéra hur forutsattningarna for
bestéllningstrafiken med buss har utvecklats i en av dessa storstader- Goteborg.

Denna studie fokuserar darfor pa fyra 6vergripande omraden:

* Bestallningstrafikens betydelse for besoksnaringen
e Hur framkomlighetsproblemen ser ut idag och dess konsekvenser for besoksnaringen
* Framkomlighetens utveckling over tid

* Forbattringsforslag for en battre fungerande bestéallningstrafik

Avgransningar och genomférande

Studien avser endast resor inom ramen for besdksnaringen i Goteborgs Stad. Den
genomforda studien beaktar information som framkommit under studiens genomférande
under hosten 2023. Pa grund av coronapandemin ar data avseende besdksnaringen hamtat
fran saval 2019 som 2022. Trafiksituationen avser 2022/2023.

Studien baseras bland annat pa intervjuer med representanter for besdksnaringen,
intresseorganisationer och kommunala tjansteman. Studien har dven nyttjat tillgdanglig publik
data gallande resendarsvanor och statistik, likval som konsumtion.

Berdkningar baseras pa bedomningar med stéd av branschexpertis, dar rimlighet i sa stor
utstrackning som majligt ar validerad mot data. Angivna varden ska inte ses som exakta.
Studiens resultat ska tolkas som en beddmning av i vilken storleksordning forlusterna for
Goteborg befinner sig pa grund av bristande framkomlighet. Endast kostnadssidan ar
beaktad, det vill saga eventuella nyttor med framkomlighetsminskande utformning i
trafikmiljon ar inte beaktade.

Sveriges Bussforetag star for vardering och prioritering av forbattringsforslag.

Resultat och slutsatser

Goteborg star for en stor del av den svenska besdksnaringen och bestallningstrafiken
med buss spelar en viktig roll. Totalt sett transporteras ca 1,8 miljoner resendrer med
bestallningstrafik med buss i Goteborg inom de kategorier som ar i fokus for studien.

Totalt sett har bestallningstrafiken med buss en direkt omséattning pa ca 250 miljoner
kronor i Goteborgs stad, men bestallningstrafiken har dven en indirekt paverkan pa
besdksnaringen i stort eftersom bussen ar en viktig lank i bestksnaringens
transportbehov.

Baserat pa de tidsstudier som utforts inom ramen for projektet indikerar dessa att
bussen idag drabbas av omfattande tidsforluster med anledning av férseningar,
trangsel, behov av omvagar och angéringsproblem. Dessa problem orsakar
vardeforluster i form av tidsforluster, merkostnader for busstrafiken och uteblivna
intdkter for naringslivet estimerat till ca 100 miljoner kronor per ar.

Over tid har forutsattningarna for bestillningstrafiken forsvarats, inte minst pa grund
av ett minskande antal parkeringsplatser vilket forsvarar tillganglighet och angoring.
Det finns dartill ett antal kommande utmaningar fér branschen, inte minst med
anledning av Stenas flytt till Arendal samt planer pa miljézon 3.

| denna rapport redovisar branschen atta forbattringsforslag som bedéms ha en
direkt positiv paverkan pa framkomlighet for bussar och darmed minskade kostnader
och en attraktivare stad for hela besoksnaringen.

1. Utoka antalet korttidsparkeringsplatser 6. Minskad privat biltrafik vid beséksmal

7. Inkludera branschen tidigt i dialogen om
langsiktig stadsplanering

2. Utoka antalet langtidsparkeringar

3. Sékra av- och pastigningsplatser
4. Aveiftsbels Keri 8. Skapa mojlighet att se status for flera
- AVEITISbelagga parkeringar trafikpaverkande moment

5. Nyttja alla kollektivtrafikkorfalt
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Sveriges Bussforetag vill visa vilken betydelse bestallningsbussen spelar for
besdksnaringen, framkomlighetens utmaningar och vad som kan forbattras

For att mojliggora en fungerande besdksnaring kravs ett val fungerande
transportsystem bestaende av flyg, bat, sparbunden trafik, bil och buss.

Studien fokuserar pa bestéallningstrafik med buss. Denna typ av busstrafik ar inte
linjelagd utan kor den tur som bestéllare och utférare kommit 6verens om i det specifika
uppdraget. | dagligt tal kallas dessa bussar ofta for turistbussar, och resenarerna ar i
vissa fall turister, men inte uteslutande. Darfér anvands istallet begreppet
bestallningstrafik med buss i denna studie. Férutom turister ar resendrerna besdkande
pa exempelvis konserter och events, anstallda pa foretag som arrangerar gemensamma
aktiviteter med mera.

Den huvudsakliga typen av resor som utfors ar destinationsresor inom staden,
destinationsresor med start eller stopp utanfér staden samt sightseeing. Aven viss
kommersiell linjetrafik utfors av dessa bussforetag men den typen av trafik berors inte i
denna studie.

Sveriges Bussforetag, branschorganisation for alla former av busstrafik i Sverige, menar
att bestallningstrafiken med buss spelar en stor roll for besdksnaringen och att
framkomligheten for bussar har férsamrats over tid vilket far konsekvenser for
besdksnaringen. Denna studie fokuserar darfor pa fyra overgripande omraden:

* Bestallningstrafikens betydelse fér beséksnaringen
* Hur framkomlighetsproblemen ser ut idag och dess konsekvenser
* Framkomlighetens utveckling over tid

* Hur framkomligheten kan forbattras

Tillvaxtverket summerar antalet salda hotellrum férdelat pa besékarens/besokarnas
syfte med resan. Ar 2019 utgjordes ungefir hilften av de salda hotellrummen
privatresor, dar resans huvudsyfte var semester eller besok av attraktioner eller
evenemang. En stor andel av besdkande ar ocksa affarsresendrer som besdker
foretag och kongresser med mera. | grafiken nedan syns férdelningen av besdkare
pa kommersiellt boende, hotell, stugor och vandrarhem i Goteborgs kommun. Inom
denna grupp kommer majoriteten av besékarna fran Sverige, dven om en betydande
andel av besoksnaringen utgors av utlandska besokare.

Besdkarfordelning, ursprung 2022 Malgrupper inom besdksnaring 2019

0,
47% ) e
7%

7%

Andelen salda hotellrum fordelat pa
besokarens/bestkarnas syfte med resan

Besokare pa kommersiellt boende, hotell, stugor och
vandrarhem i Géteborgs kommun (inte inkluderat boende pa
camping eller hos vanner/familj)

Sverige Affarsresendrer
I utiandet B Frivatresenarer
Ej angivet Konferensresenarer

Kalla: Tillvaxtverket 2023 Kalla: Tillvaxtverket/SCB 2021
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Studien fokuserar pa perioden bade fére och efter COVID-19 pandemin for
att spegla hur besdksnaringen normalt ser ut

Tidsperiod fér jamférelsen

Data avseende besdksnaringen ar fokuserad pa 2018
perioden fore och efter COVID-19 pandemin, i
syfte att representera en bild sa néra 2019
"normalbilden” som mgjligt.
Forbattringsforslagen som arbetats fram baseras ) 2020
enbart pa den aktuella trafiksituationen och de ggx('jdél%?
trafikregler och restriktioner som géller inom 2021
Goteborgs Stad under det fjarde kvartalet 2023.
2022
2023

Sarskilda kommentarer pa grund av Vastldnken

Sedan 2018 har bygget av jarnvagsforbindelsen Vastlanken pagatt i de centrala
delarna av Goteborgs Stad. Detta har foranlett att stor del av trafiken i innerstaden
paverkas av de tre etapperna, Centralstationen, Hagaomradet & Korsvéagen. Dessa
representerar tre centrala omraden for besdksnaringen och bestallningstrafiken,
och har stor paverkan pa framkomligheten. | syfte att utvardera en sa representativ
bild som mojligt av framkomligheten i Goteborgs Stad har fokus i analysen inte legat
pa att analysera vastlankens paverkan pa framkomligheten.

Geografisk tackning

Studien fokuserar pa bestéallningstrafik med anledning av turismen och besdksnaring i
Goteborgs Stad, men dven i viss man ovriga Vastra Goétaland. Huvuddelen av
GOteborgs mest populdra besoksmal ar lokaliserade till innerstaden och det ar ocksa
dar den storsta andelen av trafikarbetet utfors. Darfor ar det framst trafiksituationen i
Goteborgs Stad, tillika dess innerstad som ar i fokus for studien. Bestallningstrafik
kommer dock dven fran platser utanfor staden varfor studien kan sagas indirekt berér
delar utanfor staden.

Sid 6
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Studien har genomforts av EY pa uppdrag av Sveriges Bussforetag dar ett
brett urval av aktdorer som ar involverade i besdksnaringen har inkluderats

Bestallare Diskussions- och intervjuparter

EY 2;;;; Goteborgs
&N\ Sveriges Bussféretag \d Stad ,eisebely Interbus
~J  tut fsrbund inom TRANSPORTFORETAGEN Building a better Stadsbyggnadsforvaltningen

working world & Stadsmiljéforvaltningen
Sveriges Bussforetag ar ett forbund EY (Ernst & Young AB) ar en global @‘
inom Transportféretagen och leverantor av professionella tjanster goteborg&co Svenska kyrkan# b s
Svenskt Naringsliv vars medlemmar inom revision, foretagsradgivning, Masthuggskyrkan B o R |
bestar av busstrafikforetag och transaktionsradgivning och juridik.
]E)ussresearrakngor?r s.orrk; be(:rl\f/_el<r alla EY har varit utférare av denna " @} mgmﬁh}mw .Berghwmhuss
OFMEr avyrkesmassig busstrafix. studie och anlitats for att leda och GOTEBORGS - o
Sveriges Bussforetag bestar idag av genomfora studien. EY har haft en AN GOTHIA TOWERS =ANGBERGS =
ca 275 medlemsforetag. o . BUSSTRAFIK AB

oberoende roll i denna studie och
Sveriges Bussforetag har varit atagit sig uppdragit pa premissen P ———— —
bestallare av studien och har dven att studien genomférs med en hog Vastlanken STROMMA
tillhandahallit branschexpertis fran grad av integritet och saklighet.
medlemsforetag for genomférandet Enkitdeltagare
av studien.

ﬁ v&rgérgshuﬂﬁ E‘—&i:_ﬂig;ﬂj @_.__ \E-.:I_Ll P _| _f'i:]'l_l.:lr'..-'\."l Fna.

‘-‘-il‘ {'_.-u r'-u(.l

v+ ——————

Gedeborg Burs SomuomBon  nvserrarsas  BBerghvarabuss
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Goteborgs attraktivitet som bes6ksmal har okat och ar idag en av Sveriges

framsta evenemangsstader

Goteborg som turiststad har haft en god resenaérstillvaxt de senaste tio aren. Sedan 2012 har

Gastnatter i Goteborgs Stad ursprung Sverige, utlandet och totalt

antalet arliga gastnatter okat med drygt 30% och Oversteg 4 miljoner under 2022. 5000 000
4500 000 4200 000
Sedan 2012 kan en tydlig uppgang av antalet gastnatter noteras, framforallt inom kategorin 4000 000 Covid-19
svenska besdkare men ocksa bland de utldndska bestkarna. Pandemiaren syns tydligt i statistiken 1500 000 T
for besdksnaringen i Goteborg, med tydliga nedgangar i antalet bestkare. Dock har antalet 4000 000 '
gastnatter haft en stark aterhdmtning ar 2022 och ligger idag pa en niva ca 2% hogre an innan 2500 000
pandemin. |
2000 000 ] |
Goteborg praglas av att vara en evenemangsstad, med flera stora arenor, en av Sveriges storsta 1500 000 | |
nojesfalt och flertalet varldskdanda event (Goteborgsvarvet, Gothia Cup etc.). Ar 2022 genomférdes 1000 000 — ' |
393 evenemang och ca 1,8 miljoner arenabesok i Goteborg?. Stadens storsta besoksmal, Liseberg 500 000 | |
& Svenska mdssan, tog 2022 emot 2,5 miljoner respektive 2 miljoner bestkare. ———=
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Goteborg som destinationsstad har flera aktiva beséksmal som lockar bade dags- och
overnattande besokare, samt Ullevi, Nordens storsta evenemangsarena for musik, fotboll och .
B o N . - Utléndska - Inhemska - Summa
friildrott, som tog emot ca 1,8 miljoner bestkare verksamhetsaret 20222,
Gastnatter i hela Sverige ursprung Sverige, utlandet och totalt
80 000 000
67 200 000
Besoksmal Antal besékare 2022 70000 000
. 60 000 000
Liseberg? Ca 2 500 000
50 000 000
4
Stora Saluhallen Ca 2 000 000 40 000 000
Ullevi® Ca 1 800 000 30 000 000
. 20 000 000
Svenska Massan® Ca 1 500 000
10 000 000
Botaniska Tradgarden’ Ca 600 000
Universeums Ca 512 000 2010 2011 2012 2013 2014 2105 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
1: Om Oss — GOT Event 5:Verksamheten 2022 — GOT Event
2: Verksamheten 2022 — GOT Event 6:Arsredovisning 2022 — Svenska Massan
Sid 9 3: Var Verksamhet — Liseberg 7:Arsredovidning 2022 — Botaniska tradgérden EY
4:Historia — Stora Saluhallen 8:Arsredovisning 2022 — Universeum AB



Bussen ar central i transportsystemet och behéver hog framkomlighet och
tillganglighet for att fungera effektivt for bade fritids- och affarsresenarer.

| den omfattande studien av svensk besdksnaring “Resa i
Sverige” konstateras att Stockholm och Goteborg ar de i
sarklass vanligaste besdéksmalen i Sverige.

Nar det kommer till transportmedel konstateras dven att
buss ar det tredje vanligaste transportmedlet inom just
besoksnaringen for inhemska turister i Sverige, dar ca
10% foredrog bussen som fardsatt, under sommaren.?

For att besdksnaringen ska fungera val ar darfor en val
fungerande infrastruktur for busstransporter centralt.
Varje ar ankommer ca 1,5 miljoner turister till Géteborgs
hamn med farjetrafik?. Inom kryssningstrafiken
ankommer ca 80 000 resendrer per ar3, och ett
ankommande kryssningsfartyg kan som exempel krava
ett 20-tal forbestallda bussar for att hantera de personer
som vill uppleva Goteborg under sin vistelse.

Storre event vid Liseberg, Ullevi och Scandinavium
attraherar uppemot 1,6 miljoner besokare*, och kan vid
varje enskilt event generera ett 30-tal bussar. Dessa ar
utrymmeskravande men samtidigt kapacitetsstarka och
bidrar till fungerande floden i besdksnaringen.

Denna studie fokuserar pa sightseeingresor samt
destinationsresor. Med destinationsresor menas att en
buss har bestallts for att exempelvis transportera
besokare till ett event, sdsom en konsert eller ett
foretagsevent. Bussen kan ha sin utgangspunkt antingen
inom eller utom Goteborg.

De restyper som redovisas i studien ar harledda
fran bussforetag verksamma inom eller i anknytning
till Goteborgsomradet. Det har gjorts en fordelning
i tva kategorier - resor med destination inom eller
utanfor Goteborg - samt efter typ av resa.

Fordelning av utford trafik for bussforetag i Goteborg verksamma
inom bestallningstrafik.
Kalla: Datainsamling fran Sveriges Bussforetag region vast

Det kan noteras att inom den forsta kategorin ar
destinationsresor med start eller stopp utanfor
GoOteborg storre. | den andra kategorin ar
foretagsresor storst, foljt av skolresor och
foreningsresor. Totalt utgor fyra kategorier av resor
fokus for denna studie, sightseeing, forenings- och
skolresor samt féretagsresor/event ca 84% av all
utford trafik bland de inkluderade foretagen.

[J Inom/Utom
W nom 64%

Baserat pa datainsamling fran bussféretag som ar
aktiva i Goteborgsregionen, samt beddmningar fran
branschforetradare estimeras att ca 1,8 miljoner
resenarer fardas med bestallningstrafiken med buss
avseende de resenarstyper som ar i fokus for denna

studie. W sightseeing

[ | Foretagsresor

W skolresor

W roreningsresor

W Kommersiell linjetrafik

W Ovriga resor

1: Resa i Sverige 2021, Swedish Network of Destination Management Organizations, Research One

2 & 4: Goteborgs hotellrapport 2021
Sid 10 3: Rekordmanga kryssningsfartyg i Géteborg | Mitt i Goteborg
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https://www.mitti.se/nyheter/rekordmanga-kryssningsfartyg-i-goteborg-6.91.53593.350ed4ac42

Bestallningstrafiken med buss spelar en viktig roll i Goteborgs besoksnaring

Besdksnaringen i Géteborg och bestdllningstrafiken med buss Den totala turismkonsumtionen i Sverige var 306 miljarder 2019?. Turismens bidrag till
Sveriges BNP uppgar till ca 2,7%. Under aren efter 2019 sjonk turismkonsumtionen betydligt
pa grund av corona-pandemin och turistboksluten for 2022 eller 2023 &r dnnu inte
fardigstallda darfér anvands 2019 i denna rapport som en illustration 6ver ett normalar.

Totalt sett genomfordes drygt 67 miljoner gastnatter i Sverige under 2019 och Goteborgs stad
stod for ca 4,4 miljoner av dessa. Ungefar 70% av gastnatterna i Goteborgs stad avsag svenska
bestkare och 30% utlandska. Detta gor Goteborg till Sveriges nast storsta turiststad efter

JITI e Stockholm som hade drygt 10 miljoner gastnatter under samma period. ?

Bussbranschen bedomer sammantaget att ca 1,8 miljoner resenarer fardas med
bestallningstrafiken med buss avseende de resenarstyper som ar i fokus for denna studie?.
detta baserat pa den enkadtundersdkning som ar gjord inom ramen for studien samt
kompletterande antaganden fran erfarna branschféretradare. Det betyder att
bestéallningstrafiken med buss spelar en stor roll for trafiken i Goteborg, men ocksa
besdksnaringen.

Baserat pa antalet bussar i drift och antalet resenarer bedéms bestéallningstrafiken med buss
ha en direkt omsattning som uppgar till ca 250 miljoner kronor avseende de resenarstyper
som ar i fokus for denna studie.

Bestallningstrafikens
omséttning ca 250 mnkr

BUSSIGA GéTEBORG Bussiga Goteborg ar ett natverk for att skapa dialog och pa sa satt forbattra
forutsattningarna for bussbranschen och besdksnaringen i Goteborg. | natverket
. ingar Sveriges Bussforetag, Goteborgs Stad stadsbyggnads- och
. . stadsmiljoforvaltningen, Goteborgs hamn, Goteborg & CO, Strémma och Vasttrafik.

[
"l Natverket beror fragor kopplat till busstrafiken, det vill sdga bade bestallningstrafik
med buss och kollektivtrafik men dven besdksnaringen i stort. Natverket har varit
aktivt under flera ars tid och traffas regelbundet ca 2-4 ganger per ar.

1 Turismrakenskaper 2019, Tillvéxtverket, Data for 2022 har &nnu inte presenterats, men det antas att 2019 representerar ett normalér.
2 Estimat baserat p& enkétstudie inom Sveriges bussféretag Region vast, samt dialog med erfarna branschféretradare
Sid 11 3 Estimat avseende antalet resenérer i bestallningstrafik med buss i Goteborgs stad per ar EY
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Bristande framkomlighet och tillganglighet bedoms fa konsekvenser inom
huvudsakligen fyra omraden

Tidsforluster

» Forlorad tid for resenaren pa
grund av omvagar och
forseningar

» Vardet pa den forlorade tiden
beddms med utgangspunkt i
ASEK 7.1 och underliggande
tidsvardesstudier

» Mangden forlorad tid bedoms
med utgangspunkt i de
representativa strak for
sightseeing och
destinationsresor som tagits
fram i studien och som
redovisas pa kommande sidor

3

Kostnadsestimat tid

\

+

Merkostnader trafik

» Merkostnader for

bussbranschen pa grund av
omvagar och forseningar

Merkostnaderna bedéms med
utgangspunkt i ASEK 7.1 och
dari angivna trafikerings-
kostnader for olika busstyper

Mangden forlorad tid och
extra korstracka beddoms med
utgangspunkt i de
representativa strak for
sightseeing och destinations-
resor som tagits fram i
studien och som redovisas pa
nastkommande sidor

4

Kostnadsestimat trafik

+ Intaktsforluster

» Den intaktsforlust

besdksnaringen beddéms
drabbas av med anledning av
bristande tillgdnglighet och
framkomlighet

Intaktsforlusten bedéms med
utgangspunkt i besdkares
genomsnittliga konsumtion
per dag

Det antas att konsumtionen
ar proportionerlig till
mangden tillganglig tid for
konsumtion

g

Kostnadsestimat naringsliv

J

N

Kostnadsestimat pa grund av bristande
tillganglighet och framkomlighet

Framtida
intaktsforluster

» Den framtida intaktsforlust

besdksnaringen drabbas av
med anledning av att
besokare viljer andra resmal

Det kan avse bestk som inte
motsvarat férvantningarna,
men ocksa stoérre kongresser
och event som vdljer andra
orter pa grund av bristande
framkomlighet

Det ar rimligt att anta att en
sadan effekt existerar, men
dess storlek ar komplex att
beddma och har inte utretts i
narmare detalj

4

Effekt ej bedomd

Sid 13
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De totala vardeforlusterna for Goteborg uppgar till nastan 100 mnkr per ar
pa grund av bristande framkomlighet

- AR P A

e\

Exempelresan visar en sightseeingresa med besdksmal vid Réda Sten, Masthuggskyrkan,

Haga, Gotaplatsen, Gothia Towers, Gustav Adolfs Torg och Goteborgs Opera.

Sightseeingresa med start och stop vid
kryssningshamn

Sightseeingresor utgor de resor som enbart syftar till
att kora ett sightseeingstrak med sina resenarer, men
start och slutmal vid samma punkt.
Sightseeingresenaren anlander inte sallan via
kryssningsfartyg fran Arendal- eller Amerikakajen.

Dessa resor utgor i snitt 9% av samtliga resor inom
kategorin bestallningsresor.

Total vardeforlust ca 33 MSEK

Mélnlycke centrum.

Destinationsresa med start och stopp inom
respektive utanfér Goteborgs Stad

Destinationsresor med start och stopp inom
respektive utanfor Goteborg innefattar transferresor
som aker fran en plats inom Goéteborgs Stad till ett
slutmal utanfor Goteborgs Stad, eller vise versa.
Detta kan innefatta foretagsresor, skolresor,
foéreningsresor eller dylikt.

Dessa utgor i snitt 60 % av samtliga resor inom
kategorin bestéllningsresor.

Total vardeforlust ca 28 MSEK

Exempelresan visar en destinationsresa fran Korsvégen till Volvohallen

Destinationsresa med start och stopp inom
Goteborgs Stad

Destinationsresor med start och stopp inom
Goteborg innefattar transferresor som aker fran en
plats inom Go6teborgs Stad till ett slutmal inom
Goteborgs Stad. Detta kan innefatta foretagsresor,
skolresor, foreningsresor eller dylikt.

Dessa utgor i snitt 31 % av samtliga resor inom
kategorin bestéallningsresor.

Total vardeforlust ca 31 MSEK
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Sightseeingresa — Kostnhadsestimat

Resan som analyserats representerar en “typ-resa” framtagen tillsammans
med representanter for bussnaringen inom bestéallningstrafik i Goteborg i
syfte att utvardera de ekonomiska konsekvenserna av tidsforluster och
forseningar.

Denna resa visar ett klassiskt sightseeingstrak med start och slut vid hamnen i
Arendal dar kryssningsresenarer plockas upp for en sightseeingtur i
Goteborgs Stad. Besoken langst rutten innefattar Roda Sten,
Masthuggskyrkan, Haga, Gotaplatsen, Svenska Massan, Gustav Adolfs Torg
och Goteborgs Opera. Sightseeingstraken kan se olika ut, och kan férdandras
utifran trafiksituation och guide.

Tidsestimeringen representerar en uppskattning av en optimal, genomsnittlig
och langsam tur exklusive besokstid vid beséksmalet. Simuleringar genom
Google Maps visar att restiden, beroende pa tid pa dygnet och radande
trafiksituation uppgar i snitt till 76 — 105 minuter. Detta innebar att den
genomsnittliga forseningen uppgar till ca 10 minuter.

Det total antalet sightseeingturer per ar ar estimerade till ca 5 700, vilka
transporterar ca 201 000 resendarer arligen. Med en estimerad férsening pa
10 minuter, samt en tidsforlust pa grund av fardvag- och angéringsproblem
om ca 20 minuter blir de ekonomiska konsekvenserna:

Varde av tidsforlust 18,5 miljoner kr

Varde av forlust for

bussbranschen 0,75 miljoner kr

Varde av forlust for naringslivet 14 miljoner kr

Lagtrafik 76 minuter
Genomsnitt 91 minuter
Hogtrafik 105 minuter
Genomsnittlig férsening Ca 10 minuter
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Destinationsresa med start inom eller utanfor Goteborg — Kostnadsestimat

Resan som analyserats representerar en “typ-resa” framtagen tillsammans / i
med representanter for bussnaringen inom bestallningstrafik i Goteborg i syfte f
att utvardera de ekonomiska konsekvenserna av tidsforluster och férseningar.

Denna resa visar en destinationsresa med start och mal inom respektive @;@
utanfor Goteborgs Stad dar resenarer plockas upp vid Gothia Towers och kors Bre
till MélInlycke. Rutten har inga mellanstopp, utan visar ett strak med en
representativ korstrackan for denna destination. Straket kan se olika ut
beroende pa dag och trafiksituation.

/
[

'ﬁ

~

i8S

Tidsestimeringen representerar en uppskattning av en optimal, genomsnittlig |
och langsam tur. Simuleringar genom Google Maps visar att restiden, beroende |
pa tid pa dygnet och radande trafiksituation uppgar i snitt till 14 — 23 minuter.
Detta innebér att den genomsnittliga forseningen uppgar till ca 5 minuter.

Det total antalet destinationsresor med start inom eller utanfér Géteborg ar
estimerade till ca 28 500, vilka transporterar ca 998 000 resenérer arligen. Med
en antagen férsening pa 5 minuter, samt en tidsforlust pa grund av fardvag-
och angoéringsproblem om ca 5 minuter blir de ekonomiska konsekvenserna:

V.. ] f" I ape
arde av tidsforlust 21,2 miljoner kr

Virde av férlust fér Lagtrafik 14 minuter
bussbranschen 0,9 miljoner kr Genomsnitt 19 minuter
Varde av forlust fér naringslivet Hogtrafik 23 minuter
v u i iv .
5,9 miljoner kr Genomsnittlig férsening Ca 5 minuter
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Destinationsresa inom Goteborg — Kostnadsestimat

Resan som analyserats representerar en “typ-resa” framtagen tillsammans
med representanter for bussnaringen inom bestallningstrafik i Goteborg i syfte
att utvardera de ekonomiska konsekvenserna av tidsforluster och forseningar.

Denna resa en destinationsresa med start och mal inom Goteborgs Stad dar

resendrer plockas upp vid Gothia Towers och kors till Volvo i Torslanda. Rutten
har inga mellanstopp, utan visar ett strak med en representativ korstréackan for
denna destination. Straket kan se olika ut beroende pa dag och trafiksituation.

Tidsestimeringen representerar en uppskattning av en optimal, genomsnittlig
och langsam tur. Simuleringar genom Google Maps visar att restiden, beroende
pa tid pa dygnet och radande trafiksituation uppgar i snitt till 19 — 40 minuter.
Detta innebér att den genomsnittliga forseningen uppgar till ca 10 minuter.

Det total antalet destinationsresor inom Goteborg per ar ar estimerade till ca
15 000, vilka transporterar ca 557 000 resenérer arligen. Med en estimerad
forsening pa 10 minuter, samt en tidsforlust pa grund av fardvag- och
angoringsproblem om ca 15 minuter blir de ekonomiska konsekvenserna:

Varde av tidsforlust 23,7 miljoner kr

Varde av forlust for Lagtrafik 19 minuter
bussbranschen 1,0 miljoner kr Genomsnitt 59 minuter
Hogtrafik 40 minuter

Varde av forlust fér naringslivet 6,6 miljoner kr —— -
Genomsnittlig férsening

Ca 10 minuter
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Goteborg tycks ha en underliggande trend om forsvarad framkomlighet —
men Coronapandemin har sannolikt bidragit till en tillfallig lattnad

Trafikutveckling i Goteborg 1990-20221 (index 1970=100) !

200

| de intervjuer som genomforts inom ramen for denna studie har trafiksituationen for
bestallningstrafiken med buss varit i fokus. Ingen entydig bild har dock framkommit. Vissa
framhaller att trafik- och parkeringssituationen har forsamrats, framst drivet av 6kad

byggnation och darpa foljande avstangningar. Andra har framhallit att trafiksituationen trots 180 } -5,5%
allt fungerar relativt val och att kommunikationen mellan staden och branschen — exempelvis

inom ramen for Bussiga Goteborg fungerar pa ett bra satt. 160

Tillgdnglig data visar ocksa pa olika typer av budskap. Trafikutvecklingen i Goteborg har sedan 140

70-talet stadigt pekat uppat. Till hGger visas ett utdrag fran stadens trafikméatningar avseende

de 28 fasta punkterna, samt trangselskattesnittet. Punkterna ar jamt férdelade dver 120

huvudvagnatet och omfattar bade storre och mindre vagar for att ge en god representation

av stadens vagnat. Pa sa satt ges en bred och allsidig bild dver trafikutvecklingen i staden. Det 100

kan konstateras att trafikutvecklingen planat ut sedan borjan av 2000-talet for att minska

nagot de senaste aren. En kraftigare minskning skedde under 2020 i samband med pandemin. 80

Sedan pandemin klingat av har dock trafiken legat kvar pa dessa nagot lagre nivder och var 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
2022 drygt 5% lagre an fére pandemin. Framkomlighetsindex, bil (besdkare)?

60

Grafen till héger visar bilburna bestkares ndjdhet med framkomligheten i Géteborg.

Matningar finns sedan 2017, men matdata for 2020 saknas. | denna studie ses >0

framkomlighetsindex for bilburna besdkare som en rimlig approximation for bussburna 20
besokares ndjdhet med framkomligheten.
Matningarna indikerar att ndjdheten gick ner betydligt fére corona, men har aterhamtat sig i 30

hog grad. En eventuell forklaring kan vara den minskade trafiken i Géteborg som
ovanstaende diagram indikerar, det vill sdga att minskad trafik i Goteborg som en foljd av
Coronapandemin har lett till battre framkomlighet, bland annat for dess besokare.

20

10

2017 2018 2019 2021 2022

1 Data fr&n Stadsbyggnadsférvaltningen, Géteborgs Stad

. 2 Data avseende 2022-2018: Trafik- och resandeutveckling 2022, Stadsbyggnadsforvaltningen, Géteborgs Stad
Sld 19 Data avseende 2017: Trafik- och resandeutveckling 2020, Trafikkontoret, Géteborgs Stad EY



Mangden yta dedikerad till bussparkeringar har under de senaste 5 aren
minskat med ca 6%, dar den storsta skillnaden ses i Goteborgs innerstad

For att sakerstélla smidig framkomlighet och tillgdnglighet i staden ar det nodvandigt att Totalt antal parkeringsplatser i hela Goteborgs Stad (2018 — 2023)*
bestallningstrafiken har tillgang till bade langtids- och korttidsparkering. 100 156
En granskning av nuvarande och historiska parkeringsforeskrifter visar att antalet _ 185 180
parkeringsplatser for bussar har minskat med cirka 6%. Den mest patagliga minskningen har % 180 175
observerats i Goteborgs innerstad, dar ungefar 10 parkeringsplatser, motsvarande omkring 170 2 175 ~6%
meter, har férsvunnit mellan daren 2018 och 2023. | Goteborgs ytterstad har ungefér en halv téo 170 169
bussparkering, motsvarande omkring 8 meter, férsvunnit under samma tidsperiod. f‘; e 164 16
o
Samtidigt forsvann andra parkeringsplatser vilket gjorde att den totala 6kningen blev betydligt § 160
mindre. Samtidigt har medellangden pa de angivna parkeringsplatserna dkat fran 68 till 69 meter. 155
Ingen av de bussparkeringar som administreras av Goteborgs Stad ar foremal for avgifter. 150

2018 2019 2020 2021 2022 2023

Antal parkeringsplatser dr framréknade genom den totala lingden bussparkering (meter) i Géteborg

Det ar viktigt att papeka att genomlysningen som har genomférts endast inkluderar parkeringsytor Conbinerat med antagondet Gft en bass tar 16 metor porkaring f anspr
som forvaltas av Géteborgs Stad och ar allméan platsmark. Genomgangen inkluderar saledes inte
kvartersmark. Det har dock framkommit att en betydande del bussparkering tidigare beldgen pa

kvartersmark har forsvunnit.
Antal parkeringsmeter Goteborgs innerstad och ytterstad (2018 & 2023)?

Ett exempel ar en parkeringsyta vid Gamla Ullevi dar Goteborgs nya tingsratt ligger sedan 2010. Ytterstad*

Denna parkeringsyta flyttades till Gotadlvbron dar det fanns plats for bussparkering under
brospannet. 2500 376

Denna parkeringsyta har i sin tur forsvunnit eftersom den nya Hisingsbron ar betydligt lagre, vilket - g 368
inte medger bussparkering under bron. E 5,
. .. . .. o .. o . 2 o
Ett ytterligare exempel ar en parkeringsyta for bussar som fanns pa Heden. Dar star idag ett 23 2341
v
resecentrum. ] .
2018 2023 2018 2023
Antal parkeringsmeter 2018 och 2023, férdelat mellan ytterstad och innerstad.
1 & 2: Goteborgs Stad — stadsmiljéférvaltningen * Fran innerstaden exkluderas omraden norr om Backaplan, 6ster om Redbergsplatsen, S6der om Hogsbohdjd och vaster om

Sandarna. Parkeringsplatser beldgna vid exkluderade omraden antas tillhora "ytterstaden”

Sid 20 EY



Goteborgs Stad star infor flera forandringar som kan komma att fa stor
paverkan pa bestallningstrafiken i framtiden

[ i

/N A4 s\\li‘
Al

Stenas flytt till Arendal hamn

Nuvarande status

2022 kom det ca 80 000 turister med kryssningsfartyg
till Goteborg, de flesta ankom Arendals hamn. Ca 15-
20 bussar per fartyg trafikerar till och fran stan.

Handelse

Stenas anlop flyttas till Arendal dar kryssningstrafiken
anléper idag. Det kan skapa kapacitetsbrist for
kryssningstrafiken. Storre fartyg kan heller inte ledas

om till Amerikaterminalen pa grund av Alvsborgsbron.

Potentiellt utfall

Antalet kryssningsresenarer som kommer till
Goteborg riskerar att minska. Detta riskerar att
paverka bestéllningstrafiken med buss, framst
avseende Sightseeingresor och Destinationsresor.

Miljézon 3 i centrala G6teborg

Nuvarande status

Hela Goteborg (med undantag for de storre lederna)
omfattas idag av miljézon. Detta tillater fordon med
forbranningsmotorer att kora.

Handelse

Miljézon 3, vilket inte tillater fordon med
forbranningsmotorer kan inféras inom vallgraven i
centrala Goteborg.

Potentiellt utfall

Centrala Goteborg (inom vallgraven) skulle stangas av
for en betydande del av den existerande bussflottan,
vilket skulle forsvara forutsattningarna for bade
destinationsresor och sightseeingresor

IS _,'l‘ - :;, I
Kungsportsbron stangs av
Nuvarande status
Bestallningstrafik far idag inte kora pa

Kungsportsbron. Trafik som gar i kollektivkorfalten ar
endast tilldtna att kdra 6ver bron.

Handelse

Kungsportsbron star infor ett planerat underhall. Det
skulle innebdara att bron, med dess centrala lage,
stangs av for all trafik under en langre tid.

Potentiellt utfall

Bestallningstrafik som idag utnyttjar bron skulle fa
forsamrad framkomlighet. Dessutom skulle
omledningen av den kollektivtrafik som kor éver bron
potentiellt paverka trangseln och framkomligheten i
de 6vriga centrala delarna av Goteborg.
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Baserat pa problembilden har branschen saval som foretradare i intervjuer
gett forslag pa rekommendationer som kan sammanfattas i atta punkter

—— Utoka antalet korttidsparkeringar fér bussar

\/

—— Utoka antalet langtidsparkeringsplatser fér bussar
\/

—— Sédkra av- och pastigningsplatser
\/

—— Auvgiftsbelagda parkeringar
\/

— Tillata nyttjandet av kollektivkorfalt i stadsmiljo
\/

Arbeta for att minska privat trafik vid centrala besoksmal — till forman for
<> kollektiv- och bestallningstrafik

| Inkludera bussbranschen tidigt i dialogen om den langsiktiga
<> stadsplaneringen

—— Skapa majlighet att se status for flera trafikpaverkande moment

| foregaende kapitel har utmaningar kring framkomlighet for bestallningstrafik med buss
identifierats med hansyn till flera faktorer. Genom en intervjuundersékning och
undersokning av specifika omraden har ett antal forbattringsforslag tagits fram for att 6ka
framkomligheten och tillgdangligheten for bussar som anvands for bestallningstrafik.

Forbattringsforslagen presenteras till vanster och beskrivs mer detaljerat pa
nastkommande sida. Darefter bedoms genomférbarheten och den férvantade positiva
effekten pa framkomligheten, baserat pa utvarderingar av branschféretrddare inom
Sveriges Bussforetag.

Forslagen kan anvéandas som vagledning for att identifiera kort- och langsiktiga atgarder
for att 6ka framkomligheten i Goteborg. Dessa forslag bor ocksa utgéra en grund for
diskussion mellan politiska beslutsfattare, tjansteman och intresseorganisationer inom
besoksnaringen.
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En fordjupning av forbattringsforslag belyser saval dagens problem samt
vilken konceptuell inverkan dessa har pa framkomligheten

C_

@gd @ @ @

Utdka antalet korttidsparkeringsplatser fér bussar

Syftar till att 6ka antalet bussparkeringar fér parkering under en kortare stund
(30 minuter — 4 timmar) i de centrala delarna av Géteborg. Riktat till kérningar
med ett tydligt start och slut

Utoka antalet langtidsparkeringsplatser for bussar

Syftar till parkeringsmdjligheter under flera timmar, med mdjlighet till
overnattsparkering samt tillgang till kommunikationsméjligheter till hotell, stad
eller dylikt.

Sdkra av- och pastigningsplatser

Oka méjligheten att stanna vid populdra beséksmdl sGésom Haga,
Masthuggskyrkan. Pa/avstigning vid Jdrntorget. Angéring vid vissa centrala
hotell behéver ocksa férbdttras.

Avgiftsbelagda parkeringar

Syftar till att avgiftsbeldigga viss bussparkering (inte inkl. kortare stopp fér av
och pdstigning) for att bade forhindra att parkeringar ockuperas fér ldnge och
fér att 6ka det ekonomiska incitamentet for att tillhandahdlla bussparkeringar.

Tilldta nyttjandet av kollektivkorfilt i stadsmiljé

Syftar till att tillata bestdllningstrafik att kéra i kollektivkérfdltet vid prioriterade
strak, som vid exempelvis Gustav Adolfs torg eller Kungsportsbron.

L

L

a

Arbeta for minskad privat trafik vid centrala bes6ksmal

Genom att begrdnsa eller uppmuntra mindre personbilstrafik vid centrala
turistmal, t.ex. Masthuggskyrkan, méjliggors en effektivare och sékrare
bestdllningstrafik.

Inkludera bussbranschen tidigt i dialogen om den langsiktiga stadsplaneringen
Syftar till att aktivt inkludera bussbranschen och bestdllningstrafiken i
Idngsiktiga stadsplaneringen. Detta for att ge stérre utrymme Gt fragor som
bussparkering, laddinfrastruktur och Idngfdrdsfaciliteter néir nya delar av staden
byggs eller byggs om.

Skapa mojlighet att se status for flera trafikpdverkande moment
Syftar till att skapa méjlighet att utveckla kommunikationen gdllande
trafikstérande arbete, omledning av trafik och den radande
parkeringssituationen vid specifika bussparkeringar

Forbattringsforslagen har utvecklats tillsammans med foretradare for
bestallningstrafiksbransch, turistnaringen och Géteborgs Stad.

Varje forslag har utvarderats efter sin mojlig effekt pa
bestallningstrafiken och besdksnaringen, samt sin komplexitet sett till
genomfdérande
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Forbattringsforslagen kategoriseras utifran genomforbarhet och paverkan
pa framkomligheten vilket kan utgora en grund for prioritering

Utoka antalet korttidsparkeringar for bussar

Effekt

Utoka antalet langtidsparkeringar for bussar "
0g 1

Sakra av- och pastigningsplatser

Avgiftsbelagda parkeringar : ‘ . ‘

Nyttja kollektivkorfalt i stadsmiljo

Medel
Arbeta for att minska privat trafik vid centrala beséksmal

Inkludera bussbranschen tidigt i dialogen om den langsiktiga
stadsplaneringen i ‘

Skapa mojlighet att se status for flera trafikpaverkande
moment

suaseaas

Lag
Lag

Komplexitet
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Referenslista

1. Statistik om bestksnaringens omfattning och ursprung:

1. Tillvaxtverket — Inkvartering, logiintakter & turismkonsumtion B
Gastnatter, logiintdker och gasters ursprung hamtad fran: Inkvartering Resor och besék Turismrikenskaper - Overblick (tillvaxtverket.se)
Turismkonsumtion hamtad fran: Inkvartering Resor och besdk Turismrdkenskaper - Turismrakenskaper (tillvaxtverket.se)

2. Besoksnaringen i Goteborg:

1. Vastra Gotalandsregionen — Besdksnaringen i Vastra Gotaland, sammanstallning av statistik 2023
Hamtad fran: Besdksnaring 2023 - sammanstallning av statistik (vgregion.se)

2. Goteborg & CO — Goteborgs Hotellrapport 2021
Hamtad fran: goteborgco.se/uploads/2021/05/Annordia-Goteborgsregionen-Hotellrapport-2021.pdf

3. Goteborg & CO — Affarsplan 2021 — 2023
Hamtar fran: GbgCityShopping affarsplan 2021-2023 uppdaterad.pdf (goteborgco.se)

3. Statistik om Bussbranschen:

1. Sveriges Bussforetag - Statistik om bussbranschen, oktober 2022

4. Trafikutveckling i Géteborg:
1. Stadsbyggnadsforvaltningen, Goteborgs Stad

5. Framkomlighetsindex for bil:
1. Data avseende 2017: Trafik- och resandeutveckling 2020, Trafikkontoret, Goteborgs Stad
2. Data avseende 2022-2018: Trafik- och resandeutveckling 2022, Stadsbyggnadsforvaltningen, Goteborgs Stad

6. Utveckling av parkeringsplats for buss:

1. Stadsmiljoforvaltningen, Goteborgs Stad — Upphéavda och radande parkeringsforeskrifter
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Urval av identifierade problem langst strak for Sightseeing-tur

Stopp:
1) Réda Sten 2) Masthuggskyrkan 3) Skanstorget/Hagastaden 4) Gétaplatsen
5) Gothia Towers 6) Gustav Adolfs Torg 7) Géteborgs Opera*

Baseras pa uppgifter fran Branschféretrddare och busschaufférer

*Stannar inte alltid vid Goteborgs Opera

ID Stopp inklusive problem Forsening
Masthuggskyrkan
Far inte kéra upp till Masthuggskyrkan. Resendirer

2 far ga en kortare stréicka i uppférs- och 5 min
nedférsbacke
Skanstorget / Hagastaden

3 Madste parkera 3-6 min ifran upphdmtningsplats. 5 - 10 min
“Orutinerade” chaufférer kan hamn i trafik och
vara sen till upphdmtningstiden
Gustav Adolfs torg
Buss utnyttjar linjetrafikfélt med stadens

6 inofficiella godkénnande. Skulle kollektivkérféltet 5-10 min
inte fa anvdndas skulle det innebdra en ldngre
kérstrécka
Gustav Adolfs torg

6 Brist pa parkeringsplatser fér buss, vilket innebdr 5 min

att chaufféren far cirkulera i jakt pa
parkeringsytan

Summa forlorad tid:
20 — 30 minuter
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Urval av identifierade problem langst strak for destinationsresa inom
Goteborg

ID | Stopp inklusive problem Forsening
Skanegatan
Madnga rédljus i trafikomradet kring

1 Skanegatan/Ullevigatan som kan 5 min

innebdra en férsening for trafiken

Gullbergsmotet

Chaufférer viljer att kéra ut pd E6 och
2 sen genom Gétatunneln | stdllet fér 5-10 min
genom Nya Allén via Jdrntorget p.g.a.
Vidstléinkens ombyggnationer vid Haga

Summa forlorad tid:
10 — 15 minuter

Baseras pa uppgifter fran Branschféretrddare och busschaufférer
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Urval av identifierade problem langst strak for destinationsresa med start
inom/utom Goteborg

Orgrytemotet

1 -3 &r snabbare alternativ, men
omoijliggodrs p.g.a. Vastlankens
byggnationsomrade vid korsvagen. 5-10 min
Istéllet maste bussen kora via
Skanegatan, vilket kan féranleda en
forsening

Summa forlorad tid:
5 — 10 minuter

Baseras pa uppgifter fran Branschforetradare och busschaufforer
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Gata Langd (meter)
A O Elliots Vag 77
Backadalen 100
Basargatan 30
Bohusgatan/Vastgbtagatan 96
Bohusgatan/Stensturegatan 45
Carl Skottsbergs Gata 23
Ekevadsvagen 85
Eklandagatan 30
Emigrantvagen Vast 198
Emigrantvigen Ost 61
Gropegardsgatan 37
Johan pa Gardas gata 82
Karl Johansgatan 52
Kjellmansgatan 75
Krutvagen 67
Kungsportsavenyn Gotaplatsen 35
Kungsportsavenyn Stora Teatern 45
Lisa Sass Gata 40
Luftvarnsvagen 123
Marconigatan 95
Martin Anderssons Gata 45
Museivagen 80
Massans Gata/Svenska Massan 50
Nellickevagen 225
Nils ericsonsgatan 20
Norra Hamngatan Tyska bron 104
Norra hamngatan Stadsmuseet 42
Norra kustbanegatan 38
Operagatan/Christina Nilssons gata 70
Panoramavagen 50
Rosenlundsgatan 20
Smalandsgatan 57
Sofierogatan 200
Stora badhusgatan 15
Talattagatan 23
Vortgatan 38
Avigen Soder 112
Avigen Norr 81

Existerande bussparkeringar ar 2023

Listan visar en sammanstéllning av existerande bussparkeringar uttryckt i meter
dedikerad bussparkering per angivet omrade. Den representerar endast parkeringar
som ar placerade pa stadens mark och forvaltas av Goteborgs Stad, vilket
exkluderar parkeringar som ar férlagda pa kvartersmark.

Listan ar sammanstalld genom uthamtad data fran Goteborgs Stad parkeringskarta,
dar platser dedikerade till bussparkeringar har tagits fram.



Gata Langd (meter)
A O Elliots Vag 77
Basargatan 30
Bohusgatan/Vastgotagatan 96
Bohusgatan/Stensturegatan 45
Carl Skottsbergs Gata 23
Ekevadsvagen 91
Eklandagatan 30
Getebergsled 30
Emigrantvagen Vast 198
Emigrantviagen Ost 85
Gropegardsgatan 65
Johan pa Gardas gata 82
Karl Johansgatan 52
Kruthusgatan 75
Krutvagen 93
Kungsportsavenyn Gotaplatsen 38
Kungsportsavenyn Stora Teatern 48
Lisa Sass Gata 40
Luftvarnsvagen 123
Marcosingatan 95
Museivagen 86
Massans Gata/Svenska Massan 60
MolIndalsvagen 190
Nils ericsongatan 25
Norra Hamngatan Tyska bron 97
Norra hamngatan Stadsmuseet 42
Norra kustbanegatan 38
Packhusplatsen 50
Operagatan/Christina Nilssons gata 97
Panoramavagen 50
Rosenlundsgatan 20
Skanegatan 34
Smalandsgatan 57
Sofierogatan 240
Stora badhusgatan 17
Storbackegatan 31
Talattagatan 23
Vortgatan 75
Akareplatsen 27
Avagen /Vadursgatan 84
Avigen 110
Ostra torpavigen 45

Existerande bussparkeringar ar 2018

Listan visar en sammanstéllning av existerande bussparkeringar uttryckt i meter
dedikerad bussparkering per angivet omrade. Den representerar endast parkeringar
som ar placerade pa stadens mark och forvaltas av Goteborgs Stad, vilket
exkluderar parkeringar som ar férlagda pa kvartersmark.

Listan &r sammanstalld genom en analys av parkeringsforeskrifter som levererats
fran Goteborg Stads stadsmiljoforvaltning, och kan saledes inte ta hansyn till
eventuella parkeringsforeskrifter som inte har levererats, men som varit aktiva
under den undersdkta perioden.



Definition av inner- och ytterstad

0 £ Coreetvas thaaioha s, TRS 20 b ko ror A CSESERCENS0 Kard 1621 bp L2l

Gransen for inner och ytterstad har baserats pa Goteborgs Stads
Stadsbyggnadsforvaltnings, och har definierats enligt kartan till vanster.

Karta over Goteborgs utvidgade innerstad finns att hitta pa
fastighetskontorets hemsida:
Goteborgs utvidgade innerstad (goteborg.se)

Sid 38

EY


https://karta.fastighetskontoret.goteborg.se/gui/

//(/////‘

’;.
'

‘lllll
e==

!

|

| W

(

[

=2

-
A J

—_— %5 e, - 3 o b { : >
- : . o & ¢ o <t 9 4 S ST E
SERLHa NI

'3 TR
L] =

4’4\«"
‘..0‘-




Berakning av vardet av tidsforluster

Allmant

Utgangspunkten i varderingen av tidsforluster ar Trafikverkets Analysmetod for
samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn ASEK 7.1. | den anges
kalkylvarden for vardering av restid som bygger pa restidsstudier.

Dessa kalkylvarden varierar beroende pa transportslag och nagot specifikt
kalkylvarde for bestallningstrafik med buss anges inte. | denna studie har darfor
kalkylvarden for lokala resor med linjelagd buss anvants som en rimlig
approximation for bestallningstrafikens tidsvarden.

Resans syfte paverkar samtidigt de tidsvarden som anges i ASEK 7.1. En resa till och
fran arbete varderas generellt sett hogre an en fritidsresa. Vidare varderas en
tjansteresa, det vill sdga en resa pa arbetstid med anledning av tjansten, hogre dn en
resa till och fran arbete. Samtliga kostnader nedan har i studien justerats upp till
2023 ars prisniva baserat pa KPI.

e Buss, fritid: 38 kr/persontimme

* Buss, arbete: 62 kr/persontimme

* Buss, tjansteresa: 332 kr/persontimme

Kdlla: ASEK 7.1 2017 drs prisniva

Sarskilt om skolresor

De skolresor som anges i studien har raknats in till 70%. Detta da en viss andel &r
skolskjuts och annan trafik som inte kan anses vara bestallningstrafik. Detta gors for
att inte 6verskatta mangden bestallningstrafik i studien och sdkerstalla att varden
underdrivs snarare dn éverdrivs.

Sarskilt om sightseeingresor

Sightseeingresenarers tidsforluster ar svara att estimera da syftet med en
sightseeingresa inte endast ar transport till ett visst resmal. For
sightseeingresendren ar malet inte sallan resan i sig. | denna studie har det darfor
antagits att vardet av sightseeingresan byggs upp av de enskilda resmal som
sightseeingresan bestar av. Sightseeingresenaren har dock ocksa ett intresse av
framkomlighet da angorings- och framkomlighetsproblem paverkar resenarens
moijlighet att ta del av ovan ndmnda resmal. Pa grund av bristande framkomlighet
har rutter behdvt goras om och kan inte innehalla lika manga besdksmal eller
utsiktspunkter som de gjorde forr. Dessutom kan plotsligt uppkomna
framkomlighetsproblem leda till spontana anpassningar av resan, kort sagt att
besokspunkter kors forbi for att en viss ankomsttid behdver motas.

Eftersom vardet for resendren baseras pa de besdkspunkter som ingar i resan ar
utgangspunkten att sightseeingresenérens tidsvarde kan approximeras av priset for
resan. Vardet av resan ar saledes summan av dess besokspunkter och en tidsforlust
kommer darfor att leda till att besoket vid punkterna kortas eller helt uteblir. Med
detta resonemang som grund ar vardefdrlusten proportionerlig mot priset pa resan
per tidsenhet. | dialog med bussbranschen har priset pa resan estimerats till 100
kr/timme vilket &r ett estimat i det ldgre spannet da en sightseeingresa normalt sett
betingar ett betydligt hogre pris.

Sarskilt om forseningar

Enligt ASEK varderas forseningstid vasentligt hogre an normal aktid och studien har
utgatt fran de tidsvarden for férsening som anges i ASEK 7.1 avseende resa med
buss. For sightseeingresor dar studien anvéant ett eget estimerat aktidsvarde enligt
ovanstaende resonemang har ASEKs generella rekommendation om vardering av
forseningstid till 3,5 ganger aktidsvardet anvants.
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Berakning av merkostnader for trafiken

Tids- och distansberoende kostnader
Utgangspunkten i varderingen merkostnader for trafik har varit de operativa
trafikeringskostnader fér persontrafik som anges i ASEK 7.1.

Malet med berdkningen i denna del ar att fanga de merkostnader som asamkas
branschen pa grund av omvéagar och tidsforluster.

| ASEK 7.1 anges dels tidsberoende kostnader och dels distansberoende kostnader.

Tidsberoende kostnader ar dels direkta kostnader som varierar med
verksamhetsvolymen matt i antalet vagntimmar, dels vissa indirekta arliga
kostnader som inte varierar med drifttiden men som schablonmassigt fordelats pa
antalet vagntimmar. Det ar exempelvis forarloner, 16n till trafikpersonal, inkl. service
och verkstad, viss del av administrationen och lokalkostnader for férarpersonal.

Distansberoende kostnader ar de direkta kostnader som ar beroende av trafikarbete
och korstrackor. Det dar exempelvis kostnader for drivmedel, smorjolja, dack,
reservdelar, forsakringsskador och en viss del av administrationen.

* Tidsberoende 338 kr per vagntimme
* Distansberoende 6,13 kr per tidtabellskm
Kdlla: ASEK 7.1 2017 drs prisniva

For att berdkna den extra distans som tillryggalaggs med anledning av
framkomlighetsproblem har utgangspunkten varit tidsférlusten med antagandet att
genomsnittshastigheten for busstrafiken i dessa situationer om 15 km/timme.

Ovanstaende schablonkostnader avser buss med normalgolv i tatortstrafik.
Kostnaderna har verifierats med branschféretrddare och anses vara i det lagre
spannet jamfort med kostnadsbilden for bestallningstrafik med buss.
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Berakning av intaktsforluster

Allmant

Rikneexempel®

Denna del syftar till att fanga forlusten for naringslivet med anledning av att

besokare inte har mojlighet att konsumera i den utstrackning som hade varit fallet
om framkomligheten varit battre. Ett exempel pa det kan vara en bestkare som °
sitter pa en buss i trafikstockning istdllet for att shoppa langs Avenyn. .

Denna uteblivna konsumtion &r svar att berakna exakt. | denna studie har en
schablonmaéssig uppskattning gjorts med utgangspunkt i besokares genomsnittliga
konsumtion. | denna uppskattning har konsumtion av boende raknats bort eftersom
det antas att konsumtion av hotell, vandrarhem och andra boendeformer inte
paverkas av eventuella framkomlighetsproblem.

Det har antagits att en bestkare har atta timmar per dygn i tillgdanglig
konsumtionstid, 6vrig tid 4r uppbunden i dygnsvila och andra aktiviteter. Pa detta
satt har konsumtionen pa marginalen uppskattats.

Det kan diskuteras om ett linjart samband mellan tillganglig konsumtionstid och
faktisk konsumtion foreligger. Det ar inte orimligt att anta att en viss redundans och
vissa troskeleffekter kan finnas i praktiken, vilket exempelvis kan innebdara att
samma konsumtion genomfors aven om tillganglig tid endast minskar marginellt.

Det ska dock noteras att ett linjart samband tillampas i forhallande till arbete inom
ramen for ASEK 7.1. Dar antas att exempelvis vardet av tidsforluster vid tjansteresa
motsvarar marginalprodukten av arbete.

Hade denna studie syftat till att gora en samhallsekonomisk kalkyl av
framkomlighetsproblemen hade dessa intaktsforluster sannolikt inte raknats med.
Denna studie ska dock narmast ses som en regionekonomisk kostnadskalkyl, varfér
det ar motiverat att inkludera dessa intdktsforluster

Genomsnittliga utlagg per besdkare och dag: 1628 kr
Genomsnittliga utlagg per besdkare och dag: 1109 kr (exklusive boende)
Tillganglig konsumtionstid: 8h/dygn

Marginalkonsumtion: 139 kr/timme
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lUtgangspunkten ar den genomsnittliga konsumtionen per besokare i Stockholm ”Facts about Stockholm Tourism Industry, Statistics for 2019”,
samt egna berdkningar. Beloppet har darefter justerats ned med 20% for att dels spegla en nagot lagre prisniva i Goteborg jamfort med
Stockholm, samt for att bidra till konservativa estimat.
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